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— YAMAHA XT 500 | |
T« Schrsuben u. Muttern nachziehen 3. Einstellung der Bowdenziige priifen ‘1|IH1
7. Probefahrt mit Endkantrolle 4. Bremsen u. Bremsflilssigkeit priifen I
(Reifen, Luftdruck, Beleuchtung, 5. Motarenmfil priifen i
Signslhorn) . Zlindeinstellung priifen, | K4 l
ognf. einstellen
h: EUROPAS GROSSTE ZEITSCHRIFT FUR

1. Inspektion . 500 -1000 km

Eintopf schmeckt aufgewarmt am
besten - nach japanischem Rezept

BB KLASSISCHE AUTOS UND MOTORRADER

i 1. Motorenfil u. Filter wechseln 14. Antriebskette einstellen u.schmieren [REEH
! _I-' Olwanne u. Olsieb reinigen 15. Gabeldl wechseln ] EEH{}R[}EH HA{HEN {HRE EIGENEN: GE EI-Eﬁ DAS WUHDER 'I'UH HEIM
! 3. C1filter entliiften 16. Felrenschlag u. Speichenspennung il L) : . =
| L. Zylinderkopfschrauben nachziehen priifen THEL
: 5. Ventile einstellen 17. Bowdenzige fetten u. nstellen E'
Steuerkette einstellen 5. Luftfilter m. B. reinigen '
7. Unterbrecher u.Ziindzeitpunkt 19. Srhrauben u. Muttern nachziehen

ginstellen '
B. Dekozug einstellen
| 5. Hatterie warten
A 10. Brezen prifen, evtl. eirstellen
11. Lenkungsspiel priifen “1.
| 12. Radlagerspiel priifen

(s8mtliche Befestigungselemente)

Frobefahrt mit Endkontrolle I

{(Reifen, Luftdruck, Beleuchtuna,
Gignalhorn)}

Vergaser regulieren
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I 13. Schwinge nachziehen'u. fetten -
I vorgegebene Richizeit: 2 Std. | i
i | L
il Spi o 3000 km 15000 km 27000 km 39000 km 541000 km il
| ensbiti 9000 ke 21000 km 33000 km 45000 km 57000 km it
| . Ki L I LN
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|.!L1 1. Motorentil wechseln 5. Probefahrt mit Endkontrolle L}%{
"Irl 7. Batterie warten (Reifen, Luftdruck, Beleuchtung, j
!,fﬁ 3. Hremsen priifen, ggf. einstellen S5ign-lhorn)
jf-l; 4. Schrauben u. Muttern nachziehen
i K (simtliche Befestigungselemente) vorgegebene Richtzeit: 0,5 Std.
I ik
| R— 6000 km 18000 km 30000 km 42000 km 54000 km
f L‘u PEERkRL: 12000 km 24000 km 36000 km 48000 km 60000 kn
1. Motorenfil w. Filter wechseln 16. Lenkungsspiel priifen
2. Ulwanne u. Olsiebh reinigen 7. Redlagerspiel priifen
3. O1filter entliiften 1A. H.Redschwinge fetten u. einstellen
L., Ventile einstellen 19. Kettenritzel u. -rad priifen
5. Steuerkette einstellen 20. Antriebskette einstellen u.schmieren
6. Ziindversteller leicht dlen 21. Felgenschlan u. Speichenspannung
7. Ziindkerze n. B. erneuern priifen
8. Kontaktabstand u. Ziindzeitounkt 22. Howdenziinpe fetten u. einstellen
einstellen, evtl. Konteki erneuern 23. Schrauben u. Muttern nachziehen
. \Vergaser n. B. reinigen (sfimtlirhe Befestigungselemente) SCHRAUBER
10. Kraftstoffhahn nachziehen, Sieb 2L, Probefahrt mit Endkontrolle : 5
reinigen (Reifen, Luftdruck, Beleuchtung,

11. Luftfilter u. Gehiuse reinigen Signalharn)

ogf. Element erneuern 75. Vergaser einstellen
12. Batterie warten Kompressionsdruck priifen
13. Bremsen prifen, ggf. Brems-

belag ernsuern
k. Eremswelle u. Gestinge fetten
Sremsgestinge u.Bowdenzug prifen

vorgegebene Richtzeit: 2,5 Std.

Scuderia Bavarese: Drei Minchner
Kindl und ihre weiBiblauen Lieblinge

Die stimmungsvollsten Impressionen
vom schonsten Rennen der Welt

Der letzte YW-Bus mit Heckmotor |
riickt ins Blickfeld der Fangemeinde
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Yamaha XT 500: Sie lauft
gnd lauft u_nd lauft. ..
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in derb gewiirzter
Eintopf macht in
Zeiten der Motorrad-
Haute-Cuisine Karriere,
Aufs Wesentliche
reduziert, verspricht
Yamahas Kult-Enduro
Freiheit und Abenteuer auch
abseits befestigter Pfade. Die
Vielseitigkeit des simplen Singles
erinnert an lingst vergessen
geglaubte Tugenden.

(h ja, sie konnte sich lau
Wie an jenem ungl
1= ‘i"amah.': :~t|;:|J;r. der et

partout
te: F hbnruiklﬁ.nr 'Lrpum Wwir|
schlieBlich springt der oberste PR-Ma
perstnlich mit hochrotem Kopf auf dem Kick-
starter herum — nichts tut sich.

Sil:. k-:umu:: :xhcr auch 1u1dinr-

n -"mderunne:: in Produktion, sie
den Beg nil'l'ndumm ]'luut«"hia.nd pu-

sitzern di F!IJL|1|...I|.I\
g — vior allem aber
" 500 den groflen Vier-
fir. 1976 kamen

land, Maschinen filr den US-Markt, die per
Eirm:lul.!]l.'ihlm: in den ‘-."r:rkﬂhr [IL"hI"dl'.‘hl wer-

LhCI"-'I. ahn l"umr::!:: wie ]‘mgc
nicht Im.hl Vier Zylinder waren inzwischen
Standard, die stetig wac Motorradge-
ruc'indf. Lriiumtc VO Sec acht Tiip-

viele k |Li-

gen an die tra Iu_}n-..lll:n .5|r|1___ |
mer waren verblasst, BSA und Velocette hatten

zxi Nuovo F
-Kaltblut Sanglas,
beide mit erzkonse n ohv-Trichwerken,
hielten neben dem b
Dampfhammer-Flag
harte die Vierventil ¢labliert, befand aber
in weiser Vorra ., dass den deutschen
Kiiufern mehr als 250 Kubikzentimeter nicht
ZUuZumuten !'i.i.'!'ii_‘:l].
Und dann steht da plitzlich 1975 wie aus
heiterem Himmel die Yamaha XT 500 auf ei-
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eichende Moment
Um den Kickstarter der XT ranken
sich Legenden von Homor und
Verrweillun

Ruhig Blut: Viel

ner Motorradmesse im Spiclerparadies Las Ve-
gas. Die personifizierte Abkehr vom Leis-
tungsgedanken, aufs wesentliche reduziert, mit
etnem  eingigen Zylinder im  klassischen
Halbliter-Mall, mit grobstolligen Reifen und
einem breitem Lenker. Das Bike fiir alle Wege
und alle Tage, die Wicdergeburt des vielbe-
schworenen Westerwald-Motorrads, Kurz vor
Las Vegas hat kaum jemand geahnl, dass er
sich nach genau so einem Motorrad sehnt, aber
urpltitzlich war jedem klar, dass die Welt exakt
aufl diese Maschine gewartel hat..

Bei genauem Hinsehen entpuppt sich das 33
PS starke, pechschwarze Triebwerk nicht als
nostalgische Wiederbelebung ewropiischer
Vorbilder, sondern als eigenstiindiger Vertreter
japanischen Motorenbaus. Auf eine obenlie-
gende Nockenwelle wollen die Yamaha-Inge-
nieure nicht verzichten, dank Trockensumpf-
schmierung, einem besonders kurzen Pleuel,
einem flachen Kolben und der Kipphebellage-
rung direkt im Zylinderkopfdeckel kiinnen sie
die Bauhiihe trotzdem in akzeptablen Grenzen
halten — gut fiir die Bodenfreiheit bei eventuel

Waeites Land: Die US-Werbung
betont den Offroad-Einsatz

mit sechs Volt Bordspannung und 65-
Wan-Lichtmaschine wohl auch thre
Schwierigkeiten gehabt hiitte, und die
Kontakiziindung., Die
Mehrscheibenkupplung im Olbad und
das klasengeschaltete Fliinfganggetrie-
be des Blockmotors entsprechen gin-
igem japanischen Standard.

Der Zentralrobrrahmen min geweil-
tem Unterzug trilgt den Zwei-Liter-Olvorrat
nach britischem Vorbild in seinem ausladenden
Riickgratrohr. Zwischen Lenkkopf und Tank
weisl ein roter Verschluss uniibersehbar auf die
Einfiilléffnung hin. Ansonsten ist das Fahr
werk durch und durch konventionell ausgefal-
len, Die 36-mm-Telegabel bietet 19,5 Zenti-
meter Federweg, die nach Moto-Cross-Manier
sehr schrig pesteliten Gasdruckfederbeine an
der nadelge
withren der Achse exakt 10 Zenbmeter Bowe-
gungsfreiheit, Das sind eher die Werte eciner
komfortablen Stralienmaschine denn einer
Wettbewerbs-Enduro, auch die 155 Kilo Leer-
gewicht fassen einen Besuch auf der Cross-
Piste nichl angeraten erscheinen. Fiir solche
Fille hat Yamaha die TT 500 im Programm,
praktisch eine XT chne Beleuchiungsanlage

tradifionelle

agerten Hinterradschwinge ge-

fitis T Lo P L F)

len Geliindeexkursionen. Hondas 'v":ni'p:';.'r-t!w:l .I ] 'I.'
in Sachen vier Ventile sitzt Yamaha stoisch aus 3108
zwei im Kopf hiingende Ventile miissen des

XT geniigen. Vom rechten Kurbelweallen
stumpf treibt cine Kette dic Nockenwelle an
Traditionalisten wundern sich {tber die gerin ,I‘ I ik dien i}
gen Schwungmassen des rollengelagerien Kur- B8 " . Umgedrehte F:dﬂrb:hi'
beltriebs, die genau wie die kurzhubige Ausle f| t#' rodizisran din
eung nicht so recht zum , Dampfhammer” i [ ungefederten Massen,
Image passen wollen. Durchaus passend er- l die Schrigateliung
scheinen hingegen der Verzicht auf einer| J,h' erhéht den eflekliven
Elektrostarter, mit dem die Minimal-Elektril §8

Fadarweg

ond Instrumente, die be-
sonders in Amerika gut ankommi.
Zoll-Vorderrad und die kligliche Trommel-
bremise hingegen sind deutliche Reminiszen-
zen an den Gelindeeinsatz. So verkirpert die
XT die tvpische Enduro jener Jahre, ein unver-
fiilschier Drahtseilakt zwischen Strafen- und
Geliindeeinsatz, Nicht Fisch, nicht Fleisch fiir
die einen, der optimale Untersatz fiir alle Pisten
fiir die anderen,

1977 steht endlich eine ,europiische” XT
sur Verfligung (Typ-Code 1U6), die sich durch
die hochgelegte Auspuffanlage auf den ersten
Blick von der Vorjal
scheidet. Der TUV scheint ex sich zur Aufgabe
gemacht zu haben, diz Homologations-Verani-
wortlichen beim deutschen Importeur in den
Wahnsinn zu treiben: Einige Schrauben sind zu

Das 21-

ihresversion (1EG) unter-

Bt Deko-Hebel am
Lenker und dem
legendaren ,, Kick-
Indikator” aul der
Mockenwelle begegnete
Yamaha dar Angst vor
dem zurdckschlagenden
Eintopf

scharfkantig, der AuspulT gefdlll den Graukit-
1eIn nicht, weil er die Abgase direkt gegen die
Nummernschildriickseite bldst {was in Lin-
dern ohne . Kuchenblech™ natiirlich kein The-
ma ist), die Gelindereifen scien der Hochstge
schwindigkeit von 125 kmvh nicht gewachsen,
und als Krimung des Ganzen: Man kiinne kei-
nez ABE erteilen, weil das Motorrad so schwie-
ng zu starten sei! SchlieBlich kommit die XT
500 mit einer neckischen S-Kurve am Auspuff
ende und als erste Yamuha mit einer Reifen-
bindung auf die deutschen Stralen. Wenigstens
diirfen nach einigen Diskussionen die famosen
Gummiblinker bleiben, die bel harmlosen Um-
fallemm nachgeben statt abzubrechen. Trotzdem
werden die Blinker zum gefragien Ersatzieil,
als auch Suzuki- und Honda-Fahrer erkennen,
wie praktisch die elastischen Ausleger sind.

22 OLOTIMER-MARKT 772004
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Von allem Zulassungsballast
befreit: die TT 500

Der liefliegende Ausputf
identifiziert die Ur-XT von 1976

Wechselnde Tank-Dekors hielten
die Kundschalt bed Laune

Im gleichen Aulwasch wird die Motorleis-
tung durch einen gelnderten Ansaugflansch
auf 27 PS bei 5.900 U/min gedrosselt. Dieser
Wert passt exakt in das neu eingefiihrte Versi-
cherungsraster, das Motorrider nun nicht mehr
nach Hubraum, sondermn nach PS-Zahl bemisst
Wer weild, ob der XT auch chae diese Nevord
nung so cin Erfolg beschieden gewesen wiire?

Paul Simsa hiilt mit seiner jahreehntelangen
Testerfahrung in Morarrad 15/1977 niichtern
fest, was schon beim Blick in die technischen
Daten nahe licgt: ,Die XT 500 hat nicht den
satten Schlag klassischer Vorbilder und auch
nicht ibren sturen Durchzug in unteren Dreh-

Sanft geptlegt:
Goldene Felgen
und vorverlegte
Vorderachse
bilden 1980 die
auffilligste
Vergnderung in
der XT-Karrigre

S A0 R L e I T)

Mit gedeckier Lackierung, viel Chrom und anthrazitarbenem
Motor setzt die XT 500 S 1988 den Schiusspunki unter die langa

zahlen. Sie Biuft rund ab ca. 2000 U/min, kann
aber mangels Schwungmasse im Geliinde ent-
tivschen, wenn ein Hindernis sic schlagarig
abwiirgt.” Und: ,Weil keine dean st
(Schwungmasse, Anm. d. Red.), hiingt der Mo-
tor fein am Gas.” Jingere Kollegen sehen das
anders und stricken fleiBig an der Legende
vom miichtigen Dampihammer. So ist 17 Jah-
re spiter im gleichen Blan tiber das gleiche
Motormad zu lesen: \Der mangels Ausgleichs-
welle kernig vibrierende Motor hat den klassi-
schen Schlag eines englischen Einzylinders,
dreht aber nur unwillig hoch.* Offenbar alles
eine Frage der Perspektive, und wir diirfen spe-

Karriere der XT 500. Unserem Fatomodell fehlan
brigens die werchromtan Fadern

kulieren, ob der cine Tester vielleicht gerade-
wegs von eimer NSU Konsul auf die XT umge
stiegen ist und der andere von einer Swruki
GEX-R...

Im Kem sind sich aber beide einig, und mit
ihnen fast 23,000 Kiwfer allein in Deutschland:
Eine XT fiihrt man nicht, um méglichst schnell
von A nach B zu kommen. Der Weg ist das
Ziel. Yamaha tut gut daran, der Legende nur
dubBerst behutsame Modellpflege angedeihen
zu lassen. Gelegentlich wechselt die Lackie-
rung des Neunliter-Tanks, der ab 1978 aus Alu-
minium geferiigi wird. 1980 gibt es goldene
Felgen und eine vor die Gabel verlegte Vorder-

24 OLOTIMER-MARKT 773004
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Und Schiuss: Zum Abschied glnzt
die XT 500 S in valler Pracht

achse, 1986 wertet eine Zwilfvolt-Elek-
(rik die XT auf, Ansonsten werden nach
und nach verschicdene Schwachstellen
wie der undichte Olpumpendeckel und
die mangelhafie Lagerung der Schalt-
walze beseitigt. 1983 wird die Olzu-
fuhr zum Zylinderkopl direkt auf das
heibere Auslassventil statt auf den Ein-
lass gerichtet, wie es der XT-Spezi

Erich Wunderlich mit seinen Umbausiitzen
schon lange vorexerziert. Auf anderen Mirkten
tauchen Farbkombinationen auf, die der deut-
sche Kunde nie zu sehen bekommu, in Japan
und Frankreich tntt cine HubBerlich absolut
identische XT 400 um die Gunst der Kiiufer an

theoretisch ist die Modellvielfalt beinahe up-
endlich gro, und doch bleibt die XT unver-
kennbar immer die XT,

In der Gunst der Einzylinderfreunde muss
si¢ in all den Jahren eigentlich nur cinen Geg-
ner flirchten: Der heibt SR 500, kommt 1978
aus dem gleichen Stall und wriigt sogar den glei-
chen Motor, allerdings verpackt in einem
StraBenfahrwerk und von Anfang an mit elek-
trenischer Zindung und Zwilfvolt-Elektrik
versehen, Im Endurc-Bereich versuchen ab
1982 XT 350 und XT 600 zunichst vergeblich,
die 500er in den Ruhestand zu schicken, Doch
nach cinem Jahrzehnt brisckeln die Verkaufs-
zahlen merklich. [t's time 1o say goodbye, die
Zeit fiir einen stilechten Abgang ist gekom-
men. Yamaha feiert mit einem glinzenden
Sondermodell, der X'T 500 5 von 1988, Blauer
Lack, anthrazitfarbener Motor, Chrom-
schimuck an allen Ecken und Kanten: Das

Raubcin tritt in feiner
Abendgarderobe ab. Der Abverkauf geht noch
ein paar Jahre weiter, bis 1991 nur noch exakt
neun Maschinen in Deutschland neu zugelas-
sen werden — das war's,

Lingst hat sich der so geniigsame Eintopf
auch im Sport einen Namen gemacht, Die Sie-
gce bei den beiden ersten Ausgaben der beriich-
tigten Dakar-Rallye heizen vor allem in Frank-
reich den Verkauf an, im klassischen Geliinde-
sport miissen schiirfere Waffen her: Wem die
TT nicht reicht, der kann bei HL in Schweden
oder hei dewtschen Spezialisten wie Twees-
mann scharfe Eisen filr den Kampl gegen die
Zweitaktarmada schmieden lassen.

Eine Frage ist bislang ungekliint peblicben:
Was ist dran an den Legenden um verstauchie
Kniichel und geprellte Schienbeine, die der XT
einst den Ruf eines _echien Minnermotorra-
des"™ eingebrachit haben? Nun, ,echie Minner*
strafen natiirlich das kleine Schauglas rechts
am Zylinderkopf samt weiier Totpunkt-Mar-
kierung auf

So simpel wie das ganze
Motorrad. Mehr als die
notwendigen i
Informationen stellt &
das Cockpit nicht @®

bereit ||
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Der heutige Marktwert*

Modell Baujahr Note 1 MNote 2 Mote 3 Note 4 MNote 5
XT 500 1976 bis 1991 600 € 2600 € 1800 € ) € 500 €
. i ‘[Erm:l:-:!i_ﬂ;an;x: IJE:HPJII_\EEM_F\; 105, 44575 Castrop-Ranxel, Tel Eg_:;&r_"u_m 1 o
1
Rank und schlank: Auch wer
nicht aul Enduros steht, kann
sich der gelungensn
| Linlentihrung kaum
| warschliafien
1
|
|
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SR SMVXT 500 1G Berg, Land
Paul Klar

Berghausen 4

58330 Breckerield

Tel.: 0202/663993, 264 2006

SR SMYXT 504 1G Dittmarschen
Blelan Severs

Koogsir. 38, 25541 Brunsblistel
Tel: ME8524582408

SR SHVXT 500 16 Tdstein

who Dy lona

Schiitzenhausstr. 70, 65510 ldstemn
Te: 06126554258

SR S00VXT 300 16 Oberfranken
Karl-Heine Bayer
Sophiental 17, 25466 Weidenberg
Tel: D9IIRTTII2

SRAXT 500 16 Cologne
Jirgen Schneider
Rommerscheider Str, 22
51465 Bergisch Gladbach
022027293555

* D wmfangroichste Clubsdressen-Verseichnis des demtschsprachigen Ranmms (ibher [5(K) Eintragungen)
erscheind jithriich einmal im Oktober.
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SR S0VXT 500 1G Rhein/Main
Carsten lizek

Schlesingerste. 11, 67346 Speyer
Tel.: 06232621701

SR 500¢KT 500 1G Ruhrpott
Arndt Beckmann

Wolfskuhle 24, 45529 Hattingen
Tel.; U2324/52912, 5026

Eintopl-Freunde Siidheide SRAXT 500
Wolfgang Tauiz

Adrmarkring 40, 33442 Wollsburg

Tel.: D5361/771683

KT 500 Stammiisch Hamburg
Toun Ziindel

MNewengummer Hausdeich 526
21037 Hambarg

Tel: DWT2370252, Fax: 2370254 |
Intermet: www, xt-500,de

XT/SR 500 Stammitisch Niirnberg
Oliver Schiclein

Galvanisir. 30, 90459 Nijmberg
Tel.: 091 17343655

der Nockenwelle mit Verachtung. Das ist auch
durchaus in Ordnung, denn im Dunkeln funk-
tioniert das sowieso nicht. Aber man sollie
schon vor dem entscheidenden Tt den Kol-
ben sorgfiiltig iber den oberen Totpunkt hie-
ven, Dann gibt es keinen Grund, warum ¢ine
ordentlich gewanete XT nicht auf den ersten
Trtt kommen sollte. Wenn denn die Ziindung
in Ordnung ist. Und der .echie Mann™ den
Kickstarter ohne Scheu voll durcheritt, Und
wenn der Motor kalt ist! Denn lauwarm oder
warm gibt sich die XT tatséichlich extrem
zickig. Ab 1979 entschiirft ein HeiBstartknopf

am Vergaser die fatale Sitwation. Paul Simsa
hatte nach seinem Umstieg von der Konsul
schon 1977 ein wirkungsvolles Heilmittel pa-
ral: Lum Tenfel mit der modernen Vergaser-
technik. Ein Schwimmertupfer wiire alles, was
die XT 500 brauvcht, jedenfalls im Sommer".
Schliefilich hat nicht jeder stiindig einen hoch-
rangigen Yamaha-PR-Manager dabei, der ihm
die peinlichen Tumniibungen auf dem Kickstar-
ter abnehmen kann.

Text: Peter Mergelkuhl
Fotos: Stephan Lindloff, Archiv Miiller

Technische Daten:

Yamaoha XT 500

Mator Fahrtwindgekihlier
Einzylinder-Viertaktmotor,
zwei im Kopf hiinpende
Ventile pro Brennrawm,
Uber eine oben licgende,
kettengetricbene Nocken-
welle pesteuert

Hubraum 499 com
Bohrung x Hub A7 x 84 mm
PS bei Ulmin 27 bei 5900
(1976: 33 bei 6500)
Verdichtung 0:1
Verpuaser Ein Mikuni VM 32 58
(1976: WM 34 §5)
Fiindung Schwunglicht-
magneteindung
Schmierung Trcsc.k-:nfxuulpf:wzh miznng
mit Eaton-Pumpen
Antrich Primiirantrieh iber
Lahnorider, Mehrscheiben-
Nasskupplung;
fufigeschalicteies
Filnfganggetriebe:
Sekunddrantrieb iiber
offene Rollenketie
Fahrwerk Geschweiliter
Zentralrohrrahmen aus
Stahl; vorn hydraulisch
geditmpite Telegabel;
hinten Zwelarmschwinge
mit zwel hydraulisch
| pedimpften Federbeinen |
4 |
Bremsen Varn 160-mm-Trommel; |
hirten 150-mm-Trommel
| Bereifung Vorn 3.00 x 21;
hinten 4.00 x 18
Leergewicht 150 kg
| ¥erhrauch 4.5 Liter/ 100 km

Spitze 123 km'h

|

Kompaktes Kraftpaket: In Deutschland blieben
von den urspriinglich 33 PS nur 27 dbrig

OLDTIMER-MARKT 12004 27
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Rallj,_re-‘famaha XT 500

Selbst baut der Mann, dachte

sich Motorrad-Konstrukteur

Klaus Nennewitz und schuf mit
viel Know-how und kompetenter
Hilfe seine ganz spezielle Rallye-
maschine. Bei der Rallye Dresden-
Bresiau durchlebte das Duo eine
ereignisreiche Jungfernfahrt.

Text und Fotos von Klaus Nennewitz

ie Rallye-XT-500 ist kein Jugendtraum von mir,
ganz bestimmit nicht, Als Jugendlicher hatte ich
die Winde meines Zimmers mit Postern von Moto-Cross-5tars
aus den USA tapeziert. Die fuhren Motoordder mit WasserkiGhlung,
tcheibenbremsen und Mong-Federbeinen. XT-300-Fahrer waren
héchst uncool, entweder altvaterlich oder hyper-alternativ.

Doch meine Laufbahn als Konstrukteur fiir die Motorradindu-
strie hat mich empfanglich gemacht fir den Charme der XT, der
sich abseits von Rotstift und Marketingstrategien mit angenehm
gedamipfter Auspuffmusik beim Schottercruisen entfaltet. Die
Freundschaft mit dem hollandischen Paris-Dakar-Fahrer Henno
van Bergeljk, der im Jahr 2006 auf einer leicht modifizierten XT 500
als Letzter ins Ziel kam, wut das Ubrige: Ich beschiiefie, mir eine
Rallye-XT aufzubauen und damit Dresden-Breslau zu fahren.

Meine beiden neuzeitlichen Rallye-KTM im Blick zeichne ich
Layouts, um Gewichrsverteilung und Fahrwerksgeometrie fiir eine
akzeptable Fahrbarkeit zu finden. Mach einer Woche steht das Kon-
zept und dann finden sich auch zwei XT 500. Ein perfektes 1986er-
Exemplar dient als Vorlage fisr den Modellbau, eine nicht funktions-
fahige 1982er wird die Basis firs Rallyemotorrad. Dazu kaufe ich
einen SR-500-Motor, der mit seinem grofieren Einlassventil und
dem 12-Volt-Generator besser geeignet ist, als die Originale.

Provisorisch werden Gabel, Federbeine und Schwinge verldn-
gert, um die Gecmetrie der Zeichnung zu realisieren und die rich-
tigen Proportionen fir die Spezialteile zu finden. Einer der letzten

RuBerst vorsichtig tasten sich die XT sowie ihr
Fahrer beim Proleg durch die ersten Offroad-
Kilometer. Nur nicht schon zu Anfang ausfallen

italienischen Blechkinstler, der Anfang der 1980er-Jahre mit hand-
gedengeltern Alu die ersten Rallye-Cagiva einkleidete, baut mir
Tanks, Luftfilterkasten und Verkleidungsteile. ltalienische und spa-
nische Zulieferer sowie einige gefledderte Fremdfabrikate liefern
vieltere Komponenten. Die Schwinge zum Beispiel stammit von
einer Kawasaki KLX 250 des Baujahres 1980,

Drei Wochen vor der Rallye ziehe ich mit einerm Bus voller Teile
in die Werkstatt von Yamaha-Handler Meinhold Shorty” Miiller
nach Beverungen. Fur ein Happening, bei dem ich als Praktikant
hautniah erleben darf, wie der Meister an der Drehbank und mit
dem Schweillgerdt zahllose kleine Kunstwerke produziert. Sein
Bruder Norbert, einst Messtechniker im Atomkraftwerk Wirgassen,

Aus Messwerten werden Zeichnungen, anhand derer Buchsen und Hiilsen entstehen (links). Der Einsatzmotor steht unbe-
schichtet in der Mitte; er stammt aus der SR 500 und erhilt wegen des groBeren Einlassventils und des 12-Volt-Generators
den Vorzug vor den echten XT-Motoren (Mitte). Die Alu-Blechteile sind exquisites Handwerk (rechts)
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Fast fertig: Die Einzelteile fanden
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zu einem Motorrad zusammen,

letzte Abstimmungsarbeiten sollen

die Federelemente harmonisieren
o [

Rallye-Yamaha XT 500 it

konziplert und baut innerhalb von zwel Tagen die kemplette elek-
trische Anlage. ledes Halteblech, jede Schrauben- oder Steckver-
bindung muss neu konzipiert und angefertiat werden; weil Zeit |
knapp ist. werden kleine [rriimer zu mittleren Katastrophen
in der Nacht vor dem TUV-Termin lauft erstmals der Motor, und - |1l
nachdem tags darauf der Prifingenieur eine halbe Stunde probe-
gehoppelt ist, tragt er alle Anderungen ein, Mur noch einTag bleibt
fir Testfahrten inklusive dringend natiger Machbesserungen an
Benzinversorgung und Elektrik, Weil die Abstimmung der praktisch
diampfungsfreten Gabel und der viel zu zah arbeitenden Feder
beine nicht harmoniert, bestelle ich andere Fedemn direkt nach
Dresden. Die sind rasch eingebaut, aber das Starten des Motors
wird ein Drama, das sich durch die ganze Rallye zieht,
Aulerst vorsichtig taste ich mich mit der XT durch den Show-
prolog auf einem stillgelegten Messegelinde bei Dresden. Trotz-
dem, oder gerade deswegen, versackt die Maschine im ersten
der kUnstlich angelegten Schlammilgcher. Aber lieber saufe ich
am, als dass ich Gas und Kupplung loslasse und dabel wombglich

MUSS DAS SEIN? TIEEE Wl Lot i
WASSERDURCHFAHRT
50 METER VOR DEM ZIEL

700 Kilometer Verbindungsetappe auf
Asphalt und schiiefilich 100 Kilometer
Wertungspriufung sind das Programm
fiur den nachsten Tag. Im Camp in Palen
beim Service der XT nachts um ein

Lihr, kemmt Panik auf. Bereits nach 150
Kilometern offrcad haben sich etliche
Schrauben gelst, einige fehlen ganz,

und die Batterie Ist aufgeblasen wie gin Luftballon. Vor lauter Unru
he kann ich wahrend des viel zu kurzen Rests der Nacht nicht ein-
schiafen. Dabel stehen morgen 200 Kilometer auf den achrerbahn-
ahnlichen Panzerpisten polnischer Militargelande an. Immerhin
gelingt es mir bis 50 Kilormeater vor dem Ziel, die Tramen der Er-
schipfung zu unterdriicken. Dann geht mir auch noch das Benzin
aus, und nach der Zieldurchfahrt lege ich mich mit schwarzen
Gedanken ans Aufgeben erst einmal fiir zwei Stunden schlafen
Das gibt mir Energie und Motivation zurack, Jetzt erst rechi,

auch passe ich meinen Fahrstil immer besser der Dampferabstim-
mung.an. Doch der Kickstart bleibt ein Alptraum, vor allem als ich
meine XT nur finf Meter vor einem Kontrellounks bis zur Sitzbank

stammen aus dem Wald und einem Abschleppseil wuchte und
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Zum GlUck folgen Pisten ahne supercrossahnliche Schwierigkeiten,

irn Sumpf versenke. Mit Hilfe einiger Fotografen, mit einigen Baum:

MOTOR: Luftgeklhiter Einzylinder-Viertakt-Motor, zwei
Ventile, von einer Nockenwelle Gber Kipphebel betatigt,

Bohrung x Hub 90 x 84 Millimeter, 540 cm?, ca. 27 kW (37 BS)
bei 5700/min, Mikuni-Rundschiebervergaser, Durchlass 36 mm
Olkiihler, Kickstarter, Olbadkupplung, Primarantrieb iiber
Zahnrader, Funfganggetriebe, Kettenanirieh.

FAHRWERK: Einschleifen-Rohrrahmen mit doppelten Unter-
ziigen aus Stahl, vorn Telegabel, hinten Zweiarmschwinge

mit zwei Federbeinen, Einscheibenbremse mit Doppelkolben-
Schwimmsattel vorn, Einscheibenbremse mit Einkolben-
Schwimmsattel hinten, 21*-Drahtspeichenrad vorn/18%-Draht-
speichenrad hinten.

MABE UND GEWICHT: Gewicht (trocken) ca. 145 kg,
Tankinhalt 29 Liter,

PREIS: Standard-XT 500 5508 Mark (1982)
Rallye-XT 540 uber 20000 Euro (Material und Arbeltszeit

Nur vom Feinsten fiir die alte Dame: Fligelrad-Lenkungsdampfer von Ohlins, wasserdichte Schalter fiir das
Rallye-instrumentarium und ein geschitzt montierter Olkiihler fiir die thermische Gesundheit des antiken Einzylinders




Vorderrad und Bremsanlage stammen von einer modernen
Enduro, die profilierte Aluschwinge von einer 1980er-Kawa
KLY 250. Sie stiitzt sich iiber hochwertige Ohlins-Twin-Shock:
gegen einen verstirkten XT-Rahmen

Beverungen- Bianke:-nau Der XT-Spezialist Meinold ."uluHer fraljw sich, wie wahl

Rallye-Yamaha XT 500 eine Zweizylinder-Enduro von Yamaha in den spaten Siebzigern ausgesehen hit
b AT it el Dt drralerand s s T At te und begann zu bauen, Als Basis diente ihm eine zerlegte XS 400, die er fir 180
Schlamm. Aber sie springt halt einfach nicht an. Rettung naht in Euro ""’;t"'“'f'- Anschlieend verfeinerte Meinold die XS mit einigen XT-500-Teilen,
Gestalt des Vorjahressiegers Robert Leischner, der zuerst ebenfalls wie Gabel, Schwinge und Federbeinen. Aber auch der Tacho und selbst ein Aus-
im Schlamm versinkt und mich dann anschleppt. Dafir diene puffkrimer entstammt der Endurc-Schwester, den zweiten Bogen passte Meinold
ich ihm fiir die restlichen 90 Kilometer der Etappe als Tourguide, an den Twin an. Der Tank stammt von einer X5 360, er ist etwas schlanker als das
weil seine Navigationsinstrumente hindber sind 400er-Pendant, das schmeichelt der schlanken Enduro-Linie. Der Motor bekam sine

Immer basser schielle ich mich auf die XT ein. Der abendliche s scharfe Nockenwelle aus dem Tuningsatz der
Service reduziert sich auf Filterwechsel und die Kontrolle der wich- =2 . ' K5400-Cup-Modelle, Die rot-weille Lackierung
tigsten Bauteile und Schraubverbindungen, Beinahe scheint &s mir, 5\("."”1: eine Fte-mml_t.zenz an die T8er XT 500 dar. Das Endprodukt nennt sich X5 400

als wirde ich auch das Ankicken in den Griff kriegen, Als einziger I eine Kleinserie st nicht geplant, Meinold baut aber immer wieder derartige Pro-
finde ich wahrend der 560 Kilometer langen Marathonetappe die jekte, 10000 Euro kostet eine solche X5 allerdings. Eine groBie Schwester auf Basis
fahrbare Linie durch eine Furt, nur urn die Maschine wenige Meter der X5 650 mit Twin-Shock fiir emsthaften Geldndeelnsatz ist bereits in Planung.

weiter wie einen Stein in die ndchste Wasserdurchfahrt zu werfen,
Es dauert eine gute Stunde bis sie wieder [auft. Dann versagen die
Instrumente und jetzt bin ich es, der durch eine gigantische Staub- !
walke im Gegenlicht der tiefstehenden Abendsonne den anderen
hirterherfahren muss, um noch vor Dunkelheitins Ziel zu kemmen, |5 48
Dias Thema Wasserdurchiabrt stellt sich bis zum Ende, Auf |
den letzten 50 Metern der 1800 Kilometer langen Strecke lege sich
uns ein Flul in den Weg. Der Grofiteil der Kollegen steht schon
bis zur Hiifte im Wasser und versucht, mir denrichtigenWegzu L
welsen. Gemeinsam kdmpfen wir uns durch und danach nehmen  §35
wir ein kollektives Entspannungsbad. Dieses Mal freiwillig, TR
www.motorradonline.de/yamah: | 1

bw me-p?

————

Beverungen/Blankenau. Fir XT-Freunde und -Fahrer
ist Motorrad Miller kein Unbekannter. Jetzt iiberrascht
Meinold Miiller die Szene wieder mit einerm aullerge-
wadhnlichen Umbau, der XT 535 Classic, Die zeigt sich
als plastikfreie Hommage an die kiassischen G5-Bikes
der 70er Jahre, als blankpoliertes Alu, Hochschulterfal-
gen und die Reduzierung aufs Wesentliche das Mald der Dinge waren.
Als Basis fiir die ¥XT 535 Classic GS diente Meinold Miiffer eine Yamaha XT 500 van
. 1977, die erste Generation, die von Kennern
| als Enduro-Urahn gehandelt wird. Leichtes
Motartuning mit Erhiéhung des Hubraums auf
535 Kubik und elnem Eigenbau-Auspuff bringen gut 38 PS. Das Vorderrad wird
von einer modifizierten XT-550-Telegabel gefithrt, hinten hilt eine 30 Millimeter
langere Oval-Schwinge mit Bilstein-Gasdruck-Federbein das Rad in der Spur. Ziel-

LIEBER STAUB AUF-
| WIRBELN ALS IM
|| TIEFEN MORAST
VERSINKEN

Ohne ein verldssliches Team ist die Rallye Dresden-

il bl | gruppen fiir die gut 140 Kilogramm schwere Classic GS sind Enduro-Enthusiasten,

1. r I'i' i Breslau fiir Fahrer und Maschine kaum zu schaffen die es klassisch-urspriinglich mégen. Aber auch Hobby-Enduristen, die sich in

|-.I|I ..| | 130 DTG FINALE 22/201 | histarischen Geldndesport-Veranstaltungen messen wollen.  Text: krlick, Fotos: pt
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XT 500 — Die Super-Enduro
o -
LR ) =
mit dem starken ,,4-Takt-Herz.
LE
bt i Molall Baple] Y AMAHA sinen echign  Hssaker™ mi modernsser Technoiogss an
Do YAMAHA XT 500 i1 In ihrer Einmaligksit eino ichtiga ParsSnichiel unter den Motorrademn: Dor 1-Zyfinder 4-Takt:-Motor mil chonliogoncar Nockonwle
wiel @i Hubwsum yon 499 com bingt dir Modormadwell dha Freude a0 N A ifaalgen. buligen 1-Zyinder funhch =
Dione Motorkonroption war lange Jwhre in Viergessenhadt genston und mulite den Mohrzylindom Platz machen, bis YAMAHA o Supor-Endueo XT 500
entwickelle. Dases Molormad hal Fewischen sellweil viele Bawunderer gelunden — Bawonderer, e _MNostalgis™ gepaart mil modemater Techok
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Technische Daten Fahrgestall

ey Rined 2577
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- 2 24% 87 1420 mm ;
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Motorradhindler werden vielfach als echte Fachleute gesehen. LE | A i MOTORFADVORSTELLUNG 58 ! L'
Gemeint sind Handwerksmeister, die ein Motorrad noch richtig . W = - i 11 iil - il .'1'
reparieren und altere Semester auch restaurieren konnen. Vor- .- Ji q !’ll _[ i _ : I Ji|.'
aussetzungen fiir diese Tatigkeit sind Sachverstand, technisches 1 : w1 N ‘ ; 'II
Know-how und Benzin im Blut. =

L Blick in diaWor sttt Im Vorder-
Sruntl SiST0er Motor

Der gelernte Maschinenbauer und begeisterte Geldn

| ' .IIJI" de- und Moto Crossfabrer verwirklichte 1979 seinen
||._ i L ‘ [I I‘,i yl  Offroad-Traum. In ein Maico-Fahrwerk verpflanze er
[ | L H| einen Yamaha XT500 Motor. Weitere Eigenbauten
i | mit Yamaha XS650 Triebwerken soliten folgen. Mit
| , WU der  Mechaniker-Meisterausbildung, Fachrichtung
L '. #}“ ‘ Zweirad, wurde 1986 die zukiinftige Lebensplanung
II A I 1 I| { r L)
il {Jid
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Meinold Miiller, Jahrgang 1959, gehort zu dieser | L/ 1
Kreis und gibt unumwunden zu: ,Mein Herzbh rl |
gehiirt kernigen Einzylinder-Viertaktern. Das liec |

vielleicht auch daran, weil meine erst Maschine a 11
18jshriger Motorradnovize eine Ducati 450 De T

ausgerichtet. Anfang 1989 machte sich Meinold Ml
-. lar in seinem Hmmam t Blankenau bei Beverungen an

Ml der Weser selbst istandig. In der frelen Motorradwerk-
statt wurde an allern geschraubt, was die Kundschaft
brachte und so ganz nebenher entstand aus einer ehe-
maligen Scheune ein schmuckes Wohnhaus mit piko-
bello eingerichteter Motorradwerkstatt, Es sollte dann
auch nicht mehr lange dauern, bis Ende 1992 Mator-
rad Milller offizieller Yamaha-Vertragshandler wurde.

mo war. Zwar folgten spater zahlreiche Zwei- un
Vierzylinder-Bikes, doch die Leidenschaft fiir di ||
Dampfhimmer lie® mich nie los.” 1'||

J|
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Zu sehen sind auf den linken Bildern von f l"

oben nach unten:

- Eing XT500, Hommage an Skeve McOusen

- Ein Cagiva Umbau Eiefant 800 [, E. mit

Yamaha TRX Motor, Rahmenunterziigen,

Motorhalterungen und Doppelrohrahmen

- Ein XT Umbau mit Spart Endure-Rahmen,
Ez. 1981

LLundchst galt es das Tagesgeschift a
Laufen zu halten, fiir individuelle Umbaut:
oder Eigenbauten war kaum noch Zeit d
Dafiir erinnerte ich mich an meine Einz
linder-Leidenschaft. Anfang 1994 konn
ich giinstig eine XTS500 von 1976 erg:
tern. Die Enduro habe ich von grunda
restauriert und dabei gleich einige Te
auf Vorrat gelegt”, wverrdt der XT-Gur
Aus dem bescheidenen Anfang ist inav
schen eine beachtliche XT500-Sammiur
geworden. Von jedem Modell sind mi
lerweile wenigstens eine, meist aber zw
Exemplare vorhanden, Es versteht sich wi ||
selbst, dass die Stollenreiter wie ladenm
da stehen. Das ist sein Anspruch. Kiinstle
sche Freiheit erlaubt sich Meinold Miller &
seinen XT-Umbauten als Crosser, Scrambl |
oder Strallenmaschine, Auch das Ersatzteill |
ger kann sich sehen lassen, (n den n'a'chsu
|ahren wird es kaum Langeweilig und er
sich fiir die Zukunft sicher; ,MNach g:‘ﬂlnd
cher Uberlegung habe ich mich 2009 er |
schieden, die Yamaha-Vertretung bis auf d [I1 | I
125er und Roller-Programm, abzugebe
Das Arbeitsaufkommen mit den XT500 ist
den letzten [ahren immens geworden, Fe |
alle Reparaturen und Restaurationen kénnt | ['. oy '
bei uns im Haus erledigt werden. Ledigli
Arbeiten am Kurbeltrieh und Zylinder las |
; ich von Spezialtirrmen ausfithren, Zur Tr |

dition gehdrt fast schon unser XT-Meetir
| i 3 S Mitte Mai, Viele meiner Kunden komme ! :
¢ mit ihren Dampfhammern angebollert, T
‘,I_; i : g | Il gibt viel zu sehen, es wird gefachmmpe

' 1 [ Adressen ausgetauscht, Nur ein Thema
]

B
-

| langst Uberholt, das Starten des Motors, D
YA : Antreten mit dem Kickstarter zahit for X b
],iu I Fahrer zum festen Bestandteil threr Singl [ !
Leidenschaft. So wie frither, als Motorrid
noch echte Mannermaschinen waren,”

:*IJ..; _'[ e



g
\

L
1

IR

Im Herbst 2010 hatten |
.. Grund zum FIIEI‘ |

Die Ya XT50( '
Jahre ait. E
Kult-Entliro deswegen nog’ )
lange nichiil

alte Da ﬁ;.-r

«B16 BANGER" ODER ,, THUMPER

Mit der XT500 wird eine fast vergessene Motorrad-Spezies wieder lebendig:
»dros mono" nennen ihn die Franzosen, ,.big banger” oder ,.thumper” die Briten.
Die Rede ist vom fiilligen Viertaki-Einzylinder,

Windgesichter auf ihren Mannermotorri-
dern kannten keine Grenzen. Friiher jeden-
falls. Sie waren eigentlich iiberall unter-
wegs. Am Nordkap, in der Sahara, auf der
Us-Route 66 und Baja California. Solche Bil-
der befligelten Anno 1974 ganz offensicht-
lich die Phantasie der Yamaha-Ingenieure.

Maschinen, die als Vorbild dienten, ware n
bekannt. W E

es Scrambl
nen, die m -
A H.j;.[_.UH;JHh;lg-H

uglich machte.
Spi lﬂmaichlnr‘n gin Ej:;;\hen flrs Gelinde,
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Im Vordergrund &ing Yamaha TTR250
Ein seltenes Modall aus elnem Japan
Impart. Im Hintergrund & VE

Die Yamaha XT500 war 1975 Urahne einer
neuen Enduro-Generation

der Rest fir die Stralle. Genau genommen
waren sie jedoch er Fisch noch Fleisch.
Mit dem neuen Modell wollte Yamaha dage-
gen Farbe bekennen. Es sollte eine reinrassige

elandemaschine werden, robust, langlebig,
technisch lberschaubar, leicht und mit ein-
fachem Handling. Das Ergebnis konnte sich
sehen lassen, Herzstiick der XT500 war ein
33 PS starker OHC-Einzylinder-Viertaktmotor

mit hoch verlegtem Auspufftopf und nur mit
Kickstarter wersehen. Flr einen Elektrostarter
wire die zundchst wverbaute 6-Voll-Bord-
spannung allerdings auch zu mickrig gewe
g 5 4 rolite das Offroad-Bike

11'II|tEnl'EI{|"I'I: Auch die 1 ren Fahr-
E".Elh_._]eisi t:nthrEu:hf_-nr.’r auf den Geldandeein-
satz getrimmt. Ein Tank fir 8,8 Liter Benzin,

ji’-’;i‘i;
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Die Einzylinder-
maschine war in den
grofivolumigen Klassen
schon fast in Verges-
i senheit geraten, bis
die XT500 in die Szene
zuriickkehrte.
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14.10. 201 .
www.motorra d-cla_ss_:c‘de

Motorrad-Miiller

Kasseler Stralke 11, 37688 Beverungen - Blankenau
www.motorrad-mueller.net

Halbnaben-Trommelbremsen, Cross-Schutz-
blech vorne, Geldndelenker und ein Motor-
schutzblech. Die XT500 hatte alles nétige,
aber auch nichts Uberfllissiges. Mit der nur
gut 150 kg schweren 500er Enduro lielt sich
nach Herzensiust im Geldnde herum toben.
Im Herbst 1975 prasentierte Yamaha die
TT500 als Motor Cross und die XT500 als
Enduro in Las Vegas. Bewusst waren die USA
ausgewdhll worden. Fiir die |apaner war
Mordamerika damals nicht nur das wichtigs-
te Expert-Land, von den offroad angefres-
senen US-Bikern wusste man, dass kernige
Viertakter bei ihnen hoch im Kurs standen.
Dem europdischen und besonders dem
deutschen Motorradmarkt mall man kaum
eine Bedeutung zu. Warum auch? Mitte der
1970er Jahre kamen immer mehr junge Leu-
te auf den Motorradgeschmack. Vorrangig
um die Gunst rangelten aber grole, schwe-
re, starke und schnelle Maschinen. Belieb-
te Brummer waren die BMW R90S5, Honda
CB750 und GL1000 Gold Wing, Kawasaki
2900 21" und Suzuki GT750 ,Wasserbiif-
fel” um hier nur die Wichtigsten zu nennen.
Mil einem 500er Viertakt-Single brauchte
da keiner zu kommen. Rund ein Jahr nach
Las Vegas stand die XT500 trotzdem auf
dem Yamaha Messestand bei der IFMA im
september 1976 in Koln. Das Interesse und
die Machfrage waren beachtlich. Damit hat-
te man bei Yamaha nicht gerechnet, Flugs
wurden noch 1976 rund 180 Maschinen
aus den USA geordert, bei ausgesuchten
Handlern nach StVZO-Vorschriften umge-

rustet und via Einzelabnahme zugelass
Der Anfang war gemacht. Was sich
den nachsten 14 |abren bis zum Prod
tionsende 1989 fortsetzen sollte, w
de eine einzigartige Erfolgsgeschich
Rickblickend darf die Yamaha xTs00 || |||
Urahne einer neuen Enduro-Generati ||\ I
bereichnet werden. Yamaha war ein Me |11
terstiick gelungen. Die bel uns ab 19 |
mit 27 PS5 angebotene XT500 wurde 21 I|'I i ['

|

I

Benelli 500 Qua
Moto Guzzi V
Moto Morini 3 %

Bestseller. Alles passte, die wahrend ¢ ||
Bauzeit durchgefiihrien nennenswert |

Modifikationen lassen sich an einer Ha [}
abzshlan, D‘d war 1979 eine verbesse I

Mit der XT500 lielk sich l.rl&JEs und manc !
mal noch etwas mehr ereben, Es g
Abenteurer, die die Welt bereisten, dur il
Wiisten und Gebirge fuhren. Legenc | J!ﬂ
sind die Erfolge bei der Rallye ,Paris-C bl
kar®, aber auch im Gmfl.s.tadt-[!schung "|
war man mit der XT500 gut aufgehobe ‘ '
Von 1975 bis 1989 wurde die XT500 insc
samt 127.446 Mal gebaut, gut 25.000 End
ros kamen nach Deutschland. Lingst gibt |
einen eingeschworenen Fankreis. Samml
die alles kennen und wissen, rithrige XT-I |
und engagierte Handler.

Leser restauriert
SUZUKI
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Feinmotoriker: Meinold Miiller baut gerade einen XT-Motor — was sonst -

je Oldtimerszene lebt. [n
Blankenau an der Weser
lebt und bebt sie sogar
Meist dann, wenn Meis-
ter Meinold Miiller, Jahrgang 1959, hemds-
drmelig, aber mit Crosshelm auf dem Kopi
zwecks Probefahrt die Dorfstrafe raul
und runter brettert. In dem 798-5eelen-
Ortchen bei Beverungen - gleich um die
Ecke ist auch der bekannte Biker-Treff
Vills Lowenherz" beheimatet — haben
sich die Einheimischen lingst an den sat-
ten Einzylinder-Viertakt-Klang gewohnt.
Zur Ehrenrettung muss allerdings gesagt
werden, dass es sich bei den Testfahrten
tiberwiegend um toprestaurierte Yamaha

2B MOTORRAD CLASSIC 8/2011
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XT 500 handelt, getunte Motocross-Ma-
schinen mit Sportauspuffanlagen sind die
Ausnahme.

Das Motorradgeschift in der Kasseler
Straffe lisst von aulfen betrachtet nichts
von einem XT-Reich erahnen. Unten im
Verkaufsraum stehen gebrauchte Motor-
rider von Yamaha, BMW und Suzuki so-
wie neue 125er und Roller. Dazwischen
eine XT 500 von 1978, eine 8ler-XT 500
und eine Miller-Spezial-XT 500 im Steve
McOueen-Design, so als ob die Yamaha-
Singles einfach dazugehéren. Nach sorg-
faltiger Abwigung habe ich mich nach
fast 20 Jahren als Yamaha-Vertragshind-
ler 2009 dazu entschlossen, nur noch die

@eur

sErvice

LT

mit dem nétigen Spezialwerkzeug auf

125er und Koller im Angebot zu behalten.
Meine zukiinftigen Aktivitdten wollte ich
voll und ganz den XT 500-Modellen wid-
men”, lisst der Firmenchef wissen.

Fiir diese Herausforderung waren bes-
te Voraussetzungen gegeben. Solange er
denken kann, begeistert sich der gelernte
Maschinenbauer fiir Motocress und Ge-
lindesport mit Einzylinder-Viertaktern.
Zu seinen ersten Favoriten gehérten die
urigen S500er-Dampfhimmer von BSA,
AJS, Matchless und Norton. Uberschau-
bare Technik, bestechende Optik und ker-
niger Sound iibten eine unbeschreibliche
Faszination auf ihn aus. Als junger Motor-
radfan waren die britischen .Big Banger”

www. motarrad-classic.de

allerdings hinanziell unerreichbar. Die Ge-
tindesportambitionen  bedienten  zu-
nachst ausgemusterte KTM-Crosser. Eine
echie Alternative und wiirdige Nachfolge-
rin der in die Jahre gekommenen eng-
lischen Eintépfe war die Yamaha XT 500,
Moderne Technik und Groliserienferti-
pung versprachen Zuverlissigheit sowie
moderate Preise. Und so war der Ent-
schluss, ein eigenes Gelandemotorrad zu
bauen, bald gefasst. Meinold Miiller war
kaum 20 Jahre alt, als er einen selbst ga-
tunten XT 500-Motor in ein 250er-Maico-
Crosstahrwerk einbaute. Ab 1980 sah man
die , Miiller-Spezial” regelmiRig auf dem
Club-Gelinde des MCEC Beverungen

motarrad-classic.de

Endmontage: Am Schluss findet alles wieder zu einer kompletten XT zusammen

Beruflich ging es 1986 mit der Meis-
teraushildung, Fachgebiet Zweirad, Rich-
tung zukiinftiger Lebensplanung weiter.
Drei Jahre spiter erdffnete er im Heimat-
ort Blankenau eine Motorradwerkstatt.
Zunichst schraubte man an allem, was die
Kundschaft so anschleppte. Ab Mitte 1990
tibernahm der junge Betrieb die Betreu-
ung der Marken Vespa, Piaggio und Gile-
ra, wenig spater folgte die Yamaha-Vertre-
tung. [las Hauptaugenmerk lag zunachst
beim Tagesgeschaft, Individuelle Um-
oder Figenbauten mussten hinten anste-
hen und Meinold Miller erinnert sich:
von meiner Einzylinder-Leidenschaft
konnte ich jedoch nie lassen. Anfang 1994

kam ich giinstig an eine Yamaha XT 500
von 1976. Die Enduro habe ich komplett
iitberholt und dabei gleich etliche Ersatz-
teile auf Vorrat gelegt.”

Langstverfiigt der Single-Experte iiber
eine beachtliche XT 500-5ammlung mit
entsprechendem Ersatzteilsortiment. Von
jedem Modell sind mittlerweile wenigs-
tens ein, meist aber zwei Exemplare, die
wie ladenneu dastehen, vorhanden. Der
erheblich grofere Bestand rekrutiert sich
allerdings aus unrestaurierten XTs, die
entweder als Teiletriger dienen oder auf
Vordermann gebracht werden. Der ganz
und gar auf die XT-Modelle spezialisierte
Betrieb kann im Prinzip alle Reparaturen
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Dezent: British Racing Green mit StraBen-
auspuff und Alu-Hochschulterfelgen

Alles ist miglich: Steve
McQueen hitte seine
helle Freude an diesem
XT-Umbau gehabt

und Restaurierungen im Haus erle-
digen. .Im Laufe der Zeit hat sich je-
doch ergeben, dass wir einen Teil der
Arbeiten von qualifizierten Fachbe
tricben ausfithren lassen. Dazu ge-
hiren das Uberholen der Kurbelwel-
le, alle Lackierarbeiten und das
Aufbereiten von Tachos und Dreh-
zahlmeszsern”, verrit der X1-Guru,

Das Gros des Arbeitsaufkom-
mens macht die originalgetreue Res-
taurierung der Singles aus. Oftmals
wissen die Kunden aber nicht, in
welchem fustand die Maschine ist,
Mal haben sie das Motorrad als gut
Gebrauchie gekauft, mal war es ein
Schndppchen aus dem Internet oder
die Yamaha stand seit Jahren ver-
waist im Schuppen hinterm Haus.
LFiir eine Vorabbeurteilung des
Triebwerks schraube ich mit ein paar
Handgriffen die Olwanne ab. Kom-
men Brocken ans Licht, muss der
Mator zur Uberpritfung zerlegt und
meist dann auch iberholt werden,
[st die Schraube des Steverketten-
spanners bis zum letzten Gewinde-
gang eingeschraubt, ist das ein si-
cheres Zeichen fiir eine hohe
Laufleistung. Aus meinen Erfah-
rungen benitigen solche Triebwerke
ebenfalls eine Renovierung. Beim
Fahrwerk muss man auf die rechte
FuBrastenhalterung achten. Bei un
geschickier Betitigung des Kickstar-
ters kann es passieren, dass baim Ki-
cken die FuBraste belastet wird und
sich mit der Zeit verbiegt. Die Kepa-
ratur der iiber eine Kerbverzahnung
verschraubten Raste am Rahmen ist
sehr aufwiandig. Bei vielen XTs sind
die an der Hinterradschwinge dber
Laschen angeschraubten Beilahrer-
[uBrasten verbogen. Sie hiangen wie
Eselsohren nach unten”, plaudert
Miiller aus dem Nihkidstchen,

Bei seinen beachtenswerten XT-
Umbauten als Crosser, Scrambler
oder StraBenmaschine verwirklicht
der Meister eigene Vorstellungen
oder erfiillt Kundenwiinsche. Die
Auftragsbiicher sind voll. Mit Lange-
weile ist in den néchsten Jahren
kaum #u rechnen, das Verfallsdatum
der Eintdpfe ist auf unbestimmte
Leit verschoben, |

Motorrad Miiller
Kasseler Strafe 11
37688 Beverungen-Blankenau
Tel.: 05273135670
www.motorrad-mueller.net

ww . motorrad-classic.de

|

Meinold Miiller ist durch und
durch vom XT-Virus infiziert

Kaum ein anderes Motorrad
verkorpert die Begriffe Freiheit,
Abenteuer und Woste 5o stark
wie die Yamaha XT 500 - warum7?
Der enorme Erfolg des Singles
basiert auf Lifestyle, wie man
heute sagen wirde. Yamaha

hat den Single ja fir das wich-
tige Export-Land Nordamerika
konzipiert. For die damaligen,
Offroad-angefressenen US-Biker
prasentierte das Werk im Herbst
1975 in der Wistenmetropole
Las Vegas den kernigen Vier-
takter, Die XT 500 wurde dann
weltweit zum echten Allrounder,
fir die Strafle, zum Verreisen,

fiir Abstecher auf Schotterpisten
und zum Rumtaben im leichten
und schweren Gelande. Und

als 1979 und 1980 der Franzose
Cyril Neveu mit der XT 500 die
knochenharte Rallye Paris-Dakar
gewannen hatte, war der Mythos
von der Wisten-Enduro gebaran,
Alle weiteren nationalen und
imterpaticnalen Gelandesport-
Erfolge sowie Berichte Gber spek-
takulare Wistendurchguerungen
und Abenteuerfahrten fillen
Bicher. Diese Geschichten haben
sich im Gedachtnis der XT-Fans
eingebrannt.

Ist der Mythos Yamaha XT 500
ain Manner-Motorrad?

In den 1970er-lahren waren es
junge Burschen, die das Mo-
torrad for sich entdeckt haben.
Die echten Kerle konnten ihre
Maschinen an jeder Strafenecke
reparieren, auf einen elektrischen
Anlasser haben sie gepfiffen. Ein
kraftiger Tritt auf den Kickstarter,
urd der Motor lief. Wer das nicht
schaffte, war ein Waschlappen.
Das war kein Klischee, das war
ihre feste Uberzeugung, fir man-
che sogar eine Weltanschauung.
Auch in Testberichten feierte die
Presse den Single als kernigen,
urspringlichen Dampfhammer,

MaBlgeblich beteiligt am Mythos
mManner-Motorrad waren die
damals Gblichen Stammtisch-
gesprache dber die Kunst des
Antretens. Die Erzdhlungen
reichten von akrobatischen
Verrenkungen bis zu gebro-
chenen FuBknochen durch den
zur(ckschlagenden Kickstarter.
Wer sich an die Zeremonie halt,
sollte es problemlos schaffen.
Das gelingt auch 50-Kilo-Frauen,
und bei XT-Treffen bringen Ex-
perten den Motor sogar mit der
Hand zum Laufen.

Ist die einfache Technik ideal fiir
Selbst-Schrauber?

Als die XT 500 auf den Markt
kam, kannten sich die Motor-
radfahrer mit der Technik noch
ganz gut aus. Pfiege, Wartung
und Reparaturen wurden selbst
erledigt. Bei der XT 500 ist das
ja auch kein Hexenwerk, Wer
damals mit der 500er-Enduro
bis ans Ende der Welt fahren
waollte, dem blieb allerdings
auch nichts anderes Gbrig.

Mit etwas Geschick und dem
entsprechenden Ersatzteilvorrat
liefen sich fast alle Defekte mit
dem Bordwerkzeug am Stra-
Benrand beheben. Heute sind
25 abgesehen von wenigen Aus-
nahmen Sammler und Single-
Fans, die eine oder mehrere XTs
besitzen. Zum Selbst-S5chrauben
haben sie vielfach kaum Zeit,
Diesen Leuten erfillen wir jeden
Wunsch, van der 100-prozen-
tigen Restaurierung bis zum
individuellen Umbau.

Kann man sich bet einer Panne
auf der Tour also selbst helfen?
Ist die XT picobello in Schuss
und wird artgerecht behandelt,
geht nichts kaputt. Falls doch,
kann es nur eine defekte Z0nd-
kerze oder Sicherunag, verstelite
Zindung oder Vergaser sein,
Mit etwas Geschick oder Impro-
visationskunst bekommt man
den Single wieder zum Laufen.

Fahren junge Leute heute auf
die XT ab?

Leider nein. Das Interesse for die
XT-Modelle liegt ganz eindewu-
tig in der Altersgruppe Ober

40 Jahren, meist sind sie aber
etliche Jahre alter. Es ist halt
ihre Erinnerung an die Blitezeit
der XT, die sie fasziniert. Viele
haben damals von dem Single
getriumt, waren entweder zu
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jung oder konnten sich noch
keine XT leisten.

Wie viel muss man fir eine XT
500 investieran?

Keine andere japanische
Maschine wurde 14 Jahre lang
kaum verandert produziert. Eir
gebrauchte XT gibt es kaum
unter 2000 Euro. Soll die Enduw
ardentlich restauriert werden,
sind schnell 6000 Euro, bei ho-
hem Anspruch auch 8000 Euro
fallig. Picobello dberholte XTs,
besonders die Enduros aus den
ersten Modelljahren, kénnen
Preise bis 10000 Euro erreicher

Ist die XT bereits ein Kult-Bike’
Keine Frage, ja. In der Hitliste
der Japan-Klassiker stehen dre
Maschinen ganz oben. Auf Plal
eins die Honda CB 750 Four,
dann die Kawasaki 900 Z1 und
dann die Yamaha XT 500 als U
ahne der Enduro-Generation.

Hatte die XT 500 heute eine
Marktchance?

Meiner Uberzeugung nach

ja. Eine neue Yamaha XT 500

miisste im Qutfit der 1970er-la

re daherkommen, allerdings m
aktueller Technik wie Einspritz

anlage, G-Kat, Scheibenbramse

und ABS ausgestattet sein, Dar

sallte sie sowahl Kick- als auch
E-5tarter besitzen. Als Enduro L
sollte sie Speichenrader, als Fur |
Modell Gussfelgen haben, )

Gibt es noch Ersatzteile?

Beim Yamaha-Handler kann )
man noch etliche Ersatzteile
bekommen. Es ist allerdings
nicht mehr alles vorratig, Bei
Tanks, Motorgehausen, Auspui
anlagen und Kunststoffteilen |8
kann es Probleme geben. Mein §
Teilelager ist mit originalen
Meuteiten und Nachbauteilen
gut sartiert. Aber in manchen
Fallen muss ich auf gebrauchte
Teile zurGickgreifen, die jedach B
astrein restaunert werden.

Wo macht man sich in der 5zer nJ [
Gber die XT 500 schiau? |

Das Interesse an der XT-Baurei: |1
he ist enorm, Wer Informati-
onen sucht, Kontakte knipfen
will oder sonst etwas Gber den
Single wissen méchte, braucht
nur in den bekannten Internet
Suchmaschinen die Schlagwon
~Yamaha XT 500" eingeben ur |
wird bestens bedient.
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AW Bessere Werbung

Es gibt Minner, die ihr fahre-
risches Kénnen auch abseits gepfleg-
ter Asphaltpisten praktizieren wollen.
Dort, wo alle Wege enden und unweg-
sames Gelinde anderen Fahrern jedes
Weiterkommen verwehrt.

Dort fahren die Ménner auf Enduros
von YAMAHA.
YAMAHA-Enduro-Modelle
sind nach einem einzigartigen techno-
logischen Konzept gebaut. Die Geniali-
tiit dieses aufwendigen Konstruktions-
prinzips ist gekennzeichnet durch die

Enduros von

Konzipiert fiir Manner, die nicht nur Kaffeefahrten mac

Bandbreite ihrer Einsatzmoglichkeit:
Unbeugsames Leistungsvermagen
unter hirtesten Gelandebedingungen
einerseits. Und beispielhafte Taug-
lichkeit, selbst bei extremen Anfor-
derungen auf dem Asphalt anderer-
seits.

Bei allen Gemeinsamkeiten, die
den Charakter des YAMAHA-
Enduro-Programms priagen, bleibt
Ihnen jedoch geniigend Spielraum,
sich individuell zu entscheiden. Von
49 bis 499 ccm Hubraum.

Der bullige Einzylinder. Der
klassische Viertakter ohne Altema-
tive. Gesunde 27 PS (19,9 kW) aus
souverinen 499 com, schon bei 5.900
U/min. Miihelose 135 km/h. 5 Ginge.
Motorradfahren pur, in seiner ganzen
Urspriinglichkeit.

Das ist die YAMAHA XT 500.

MITSUI MASCHINEN GMBH
YAMAHA-DIVISION ;
GriinstraBe 44, D-4005 Meerbusch | '
Telefon (02105) 58 92

Anderungen vorbehalten

Kraft und Sicherheit auf 2 Ridern

REPORTAGEN : TEST - TECHNIK

JNIROA

Deutschland 5~ €
Osturraich 5,75 € +BAL 590 € «
NLE.50 € = Ralien 6,75 € « Spanion 6,
Griechanland 7.50€ =

Selwalr 10— ShvmnionB 75 € =
Finnland 750 € = Ungaen Fi 1790

Toskana
Isle of Wight
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as letzte Mal hab ich sic
vor knapp 30 Jahren ge-
treten., Gestartet flir den

Kerl, der sic dann mitgenom
men hat. Fiir 3000 Mark, glau-
be ich, und irgendwann hat er
bestimmt auch gelemnt, sie al-
leine anzutreten. Ist schlieflich
panz einfach — wenn man weils,
wie’s geht. Und manche Dinge
sind so einpriigsam, dass man
sie einfach nicht verlernt, auch
nicht nach 30 Jahren Pause. BEs
hat ja auch etwas von einer Ze-
remonie: Kickstarter ausklap-

pen, runteriteten bis zum Wi-
derstand, dann den  Deko-
Hebel am linken Lenkerende
ziehen, Jetzt noch ein kleines
Stiick weitertreten. Eine Hand
breit vielleicht — blof nicht zu
viel und blof nicht zu wenig,
sonst wird es nichts, Dann den
Kicker wieder ganz nach oben
schnalzen lassen, und jetzt hit-
te richtig zuireten.

Zack —sie luftauf denersten
Tritt. Blubbert ihr »Pit-pitt-
pitte aus dem Auspuff, und al-
les vibrien pliitzlich im Takt
des Eimzylinders, selbst das
; Vorderrad,  Vor-zuriick-vor-
R Z ruriick Gummiabrich im
Stand, wo hat man das sonst
schon?

Ein Start-Prozedere, wm das
sich Mythen rankien. Von ver-
stauchten und sogar gebroche-
nen Knicheln wurde erzihlt, ja
der ein oder andere soll sogar
vom zuriickschlagenden Kick-
starter in die Botanik katapul-

Fotos: Christoph Driesen, Alan K

Flkt
”||

Zack - sie lauft auf den
ersten Tritt, und alles vibriert
im Takt des Einzylinders

Sie gilt als die Mutter aller Enduros, und feiert grad ihr 35-
jghriges Jubildum. Doch als die XT 500 erschien, shnte nie-
mand, dass sie 14 Jahre lang vom Band laufen wiirde und
sich Legenden um sie ranken solliten. Ein echtes »Ménner-
motorrade — dazu reichten 27 PS und ein Kickstarter.

tiert worden sein, Schwer vor-
stellbar, aber solche Geschich-

ten liebt das fahrende Volk, Der

Mythos vom »Minnermotor-
rad« war schnell geboren. Wer

cing XT 500} amreten konnte,

der galt als ganzer Kerl. Einer,
der weder Tod noch Teufel
fiirchtet. Einer der letzten Hel-
den des 20. Jahrhunderts, Gibt
es cinen besseran Anreiz, ein
Motorrad zu kaufen? Fiir mich
als damals 19-Jdhriger jeden-
falls nicht. Zum Mann gereift
durch einen FuBrritt. Wen stiért
es da. dass die
letzten Puber-
titspicke! noch
nicht  awvsge-
driickt sind?
Meine XT
war  Baujahr
1982, diese hier ist eine 78er.
Mitdem weil-roten Tankdekor
fiir mich immer die schinste
aus all den 14 Baunjahren. Aber
ich hiitte auch eine 82er fahren
kénnen oder irgendein anderes
Baujahr. Denn Meinold »Shor-
tv« Miiller hat sie alle. Wer
das Ladenlokal von Motorrad
Miiller im 300-Seelen-Ortchen
Beverungen-Blankenau im

Weserbergland betritt, dermar- [

schiert vorbei an toprestanricr-
ten XTs und TTs, an Rallye-,
Scrambler-
Umbauten — alle auf XT-Basis.
»lch mach alles, was der Kun-
de haben will«, sagt Shoriy,
Seit iiber X0 Jahren ist er Ya-
maha-Vertragshindler, doch
lingst ist er zum XT-500-Guru
geworden. »Gut die Hilfe
meiner Arbeit machen mittler-
weile KT-Restaurierungen
aus.« Sechs oder sichen Ma-
schinen hat er grad in der Ma-
che, ungeziihlte weitere stehen
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Mur fiir Warmduscher, nEchte Manners brauchen den «Kick Indicators
nicht, der im Schauglas die Position der Nockenwelle anzeigt.

noch in der Warteschleife im
Hof. Die Kundschaft kommt
aus ganz Europa, manche las-
sen nur den Motor machen, an-
dere ordern gine Kompletires-
taurierung. »Da ist kaum giner
unter fiinfzig dabeix, weill
Shaorty, »die erfiillen sich jetzt
ihren Jugendtraum oder lassen
ihn nochmal aufleben. Da ist
gar nicht immer der Original-
zustand gefragl. Manpche wol-
lenauch.dassichihneneine XT
so aufbaue, wie damals ihre ei-
gene ausgesehen hat .«

Der XT-Kult lebt noch im-
mer — das hiitte sich Yamaha
wohl kaum trhiumen lassen, als
sie die erste grofie Viertakt-En-
duro auf die Riider stellten.
Hauptsiichlich fiir den US-
Markt gedacht, wurde sie Ende
1975 zuerst den Amis in Las
Vegas priisentiert. Kein ernstes
Wetthewerhsgeriit — dafiir gab
es ja die Zweitakter —, sondern
ein Freizenmobil fiir die US-
Biker, die ihre Offroad-Spiel-
plitze direkt vor der Haustiir
hatten. Ein viertaktender 499-
Kubik-Eintopl mit 33 PS5 — grt-
Ber als die Honda-Scrambler,
zuverlissiger und giinstiger als
die britischen Big Banger, die
eh den Anschluss verpasst hat-
ten. Die Amis waren begeistert,

In Europa sah der Markt ganz
anders aus, und als Yamaha ih-
re grofe Enduro 1976 in Ma-
rokko vorstellie, wurde an die
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Deutschen schon mal gar nicht
gedacht. Nureine Handvoll der
ersten XT 500, die den Krilm-
mer noch unter dem Motor ver-
legt hatten, kam zu uns und
wurde per Einzelabnahme
durch den TUV gebracht.

Ein Jahr spiiter war sie dann
offiziell  im  Yamaha-Pro-
gramm. Auf versicherungs-
giinstige 27 PS gedrosselt und
vorsichishalber  mit  einem
Kick-Indikator  ausgeriistet,

Die Zielgruppe hatte es
bislang gar nicht gegeben,
doch plétzlich war sie da

Ein Schauglas am Zylinder-
kopf, das den Stand der No-
ckenwelle zeizt. 1st Weib zu
sehen, darf gekickt werden.
Die Tester hatten trotzdem
ihre Miihe, den Eintopf ans
Laufen zu bringen. Und konp-
ten mit der Enduro iiberhaupt
wenig  anfangen. Viel zu
schwer filrs Gelinde sei die XT
mit ihren 155 Kilo (1), lautete
der Tenor in volliger Fehlein-
schiitzung der Zielgruppe. Die-
se Zielgruppe hatie es hislang
auch gar nicht gegeben, doch
plotzlich war sie da. Die Aben-
teurer, die Freiheitsliebenden
und alle, dic wenigstens so wir-
ken wollten. Allein in Deutsch-
land griffen schon im ersten

Choke oder Warmstartknopf? Die Starthilfe am Vergaser sollte
mit Bedacht gewdhit werden. Liegt man falsch, kickt man erfolglos.

Jahr rund 2000 Kiufer zur XT.
Statt in die Kiesgrube gingen
sie aufl groBe Tour. Mit Sack
und Pack in Gegenden, die fir
Strafenmaschinen tabu waren.
Vor allem die Franzosen bra-
chen im XT-Sattel in Scharen
in die Sahara auf. Einer von
ihnen war Cyril Neveu. 1979
und ‘80 priigelte er seine XT
gnadenlos durch die Wiiste
und holie jeweils den Gesamt-
sicg bei der Paris-Dakar —auch
vor-allen Autos.
Damit war die
XT  endgilig
Legende.

Von der Dakar
wusste ich noch
gEmUsD  wenig
wie vom Miinoermaschinen-
Mythos, als ich meine Initial-
zindung erlebte, Aol einem
Campingplatz im tunesischen
Dijerba, auf den cines Abends
drei Franzosen rollten. Verwe-
gene Typen auf Maschinen, die
iiber und iiber mit Benzinka-
nistern und Ersatzreifen behan-
gen waren. Quer durch Alge-
rien wollten sie. irgendwe nach
Westafrika, Thre Motorrider:
XT 500. Bis dahin wusste ich,
dass ich mir ein Motorrad kau-
fen wiirde, sobald das Geld
reichte, jetzt wusste ich auch
welches, Das grolie Abenteuer
— in Zeiten, als der Camel-
Mann noch meilenweil mar-
schierte, um sich eine Fluppe

zubesorgen, trilumten vieleden
Traum. Die Zivilisation hinter
sich lassen, wenigstens fiir ein
paar Wochen, dafiir gab es bis-
lang nur Land-Rover und Co.
Doch mit der XT 500 konnte
man sich den Traum auch auf
2wei Riidern erfilllen,

Ein halbes Jahr spiiter hatte |
ieh 3000 Mark zusammen und
eine priichtige Gebrauchte aus-
gewiihlt, die ich am niichsten
Tag kaufen wollte. So langsam
begriffen meine von Furcht ge-
plagten Eltern, dass ich es emnsl
meinte, »Was kostet das Ding

denn neu’l«, fragte mein Vater, |

der glaubte, jedes Gebraucht-
fahrzeug sei in cinem solch er- |
biirmlichen Zustand, dass es '
den sicheren Tod im Straben- |

verkehr bedeute. Am niichsten |

Tag fuhr er. der Motorradhas-
ser, mit mir zum Yamaha-
Hindler und schob die fehlen-
den 1500 Mark {iber den Tre-

sen. Michste Woche wiirde ich [

eine nagelneue XT 500 bekom-
mien — fiir einen 19-Jihrigen sc
etwas wie die Erhebung in den |
Adelsstand. I
Natiirtich brauchte ich, de
noch nicht mal ein Mofa be
sessen hatte, unzihlige Tratte |
his die Karre lief. Als sie e
dann endlich tat,
mich allerdings auf einer Bo
den-Boden-Rakete, Wenn sicl
die  Motorraderfahrung  au
fiinl Fahrstunden mit cin:,

|
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Schlicht und klassisch: Zwei Uh-
ren, drei Leuchten — das reicht.

CB 400 N beschriinkt, die zu-
demein Jahrzurifckliegen, sind
auch 27 P5 cine Macht.

Heute sicht dic Sache ein
bisschen anders aus. Die Angst,
ein unkontrollieries Wheelie
iiber zig Meter yu machen,
stellt sich garantiert nicht ein,
ils das Gasseil gespannt wird.
Bei rund acht Sckunden, die
vergehen wiirden, bis die Ta-
chonadel dic Hundert streift,
muss man keine Angst vor gi-

Wer einen Nagel in die
Wand schlagen kann, halt
auch eine XT am Laufen

nem Salto riickwiirts haben.
AubBerdem ist volles Einschen-
ken eh nicht angesagt, Grad
mal 400 Kilometer hat die T8er-
XT seit der Restaurierung auf
der Uhr — also bitte schén im
Schongang bleiben.

Und das ist dem Fahrspal in
keinster Weise abtriiglich. Ein-
kuppeln. und die XT stampfi
los. Knattert ihr Stakkato aus
dem Auspuff, schilttelt sich
bis in die Lenkercnden und
schiebt voran. Eine charmante
Art der Kraftentfaltung von
ganz uel unten aus dem Dreh-
Zanlkeller, »Dampfhammers
hiben viele gesagt, aber das ist
natlirlich  {ibertricben.  Ein
Langhuber wie die britischen

S0 1 B A AR (3 T B A T

Singles ist die XT schlieflich
keineswegs, Aber untenrum

fithlt sie sich halt am wohlsten.

Oben, bei 3000 Umdrehungen
und mehr, schnarzl geguiilies
Metall, und die Vibrationen
lassen die Finger
einschlafen.
Nichts fiir Dreh-
zahl-Freaks, die
schnell mit kiap-
pemnden Ventilen
bestralt werden,
Die lassen sich allerdings mal
cben am Strabenrand einstel-
len. Wie auch so ziemlich jede
andere Art der Wartung oder
Reparatur  nebenbei  erledigt
werden kann. Wer einen Nagel
gerade in die Wand schlagen
kann. der hilt auch einen XT-
Motor am Laufen. Simpel-Me-
chanik halt: zwei Ventile, cine
Nockenwelle, Ziindung mittels
Unterbrecherkontakten. Wann
die 6ffnen, habe ich immer mit
einem  darwischengeklemm-
ten, auf Zug gehaltencn Ziga-
rettenbliitichen ermittelt, und
Jetzr, wo der Single unter mir
ballert, bin ich sicher, dass ich
ihn immer noch blind ausbauen
und zerlegen kann. Wie da-

L0 AL O O R AT

Trauriges Kapitel. Die Simplex-Trommelbremse ist nix Hir Spétbremser,
Man kann schon froh sein, wenn man rechizeitig zum Stehen kommi,

iy
i

I-Il.ea'u-r Metal. Ein Schutzhlech aus Metall hielt man auch an giner Enduro
fiir angemessen. Sonst wiirde das Monster-Riicklicht ja nicht halten,
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mals, in der korsischen Bushal-
testelle, als die nicht richtig
festgezogene Mutler des Ven-
tileinstellers in den Brennraum
gefallen war. Erst mal drei Fla-
schen Bier leeren, um Auffang-
behiilter fiirs O #u haben, dann
Motor raus und schiitteln, bis
die Mutteraus dem Kerzenloch
purzelte. Ein paar Stunden.
dann sind wir weitergefahren.
Auch heote noch eine Offen-
barang; das Handling der XT.

Fiirs Gelande zu schwer?
Heute, in Zeiten von 250-
Kilo-Enduros ein Witz

Den schmalen 8 8-Liter-Tank
kaum spiirbar #wischen den
Beinen, wiithnt man sich eh aul
einem Fahrrad, und genauso
liisst sichdie XT auch bewegen.
Auf Asphalt wie aul Schotter.
Fiirs Geléinde #u schwer? Pah,
in Zeiten von 250-Kilo-Endu-
ros ein Witz, Und von den 155
XT-Kilos lassen sich schlieB-
lich noch jede Menge weg-

schrauben. Das hintere Schutz-
blech ist aus Metall (1), allein
das Riicklicht bringt Kilos auf
die Waage, und wer den ewig
rostenden  Original-Schall-
diampfer noch gegen ein Zube-
hisr-Exemplar taoschie, trat
gleich in einer anderen Cie-
wichtsklasse an.

Doch auch eine fahrende
Legende hat ihre diisteren

Kapitel. Eines wird mir
schnell wieder bewusst, alsich
Zum Brems-

hebel greife -
und so gul wie
nichts passiert.
Es pgibt ja
durchaus Trom-
melbremsen
mit akzeptabler Wirkung = dic
der XT gehiirt nicht daeu, Vor-
ausschauende Fahrweise wird
hier zur Lebensversicherung.
Und noch ein Kapitel ist
diister im wahrsten Wortsinn:
die  Sechs-Volt-Bordelekirik.
Ein Scheinwerfer, hell wie ein
Teelicht, der bei steigender
Direhzahl bestenfalls die Licht-
ausheute einer Karbidlampe

DA A O T3 e 10 o ADER A e AL B NAERL) Y

zustande  bringt.
Abenteugr im XT-
Satte] konnte man
jede Nacht haben.
Uberall. Erst 1986,
nach zehn Jahren
Bauzeit. spendierte
Yamaha der XT
eine  12-Volt-An-
lage.

Eine Nachtfahrt
steht heute nicht anf
dem Plan, nach ein paar Stun-
den bringe ich die XT zuriick.
Markus, Shortys Neffe und
stolzer Besitzer des Pracht-
stilcks, ist sichtlich erleichter,
dass sie heil geblieben ist

Anders als meine eigene. Zu-
riickgekehrt nach sechs Wo-
chen Griechenland und 10,000
Kilometern verendete sie an
der B-Siule eines Fiat. Die
sweite hab ich mir dann schon
im Krankenhaus bestellt. We-
gen der Stahlplatte im rechten
Schienbein hab ich sie aber
erstmal mit links angetreten,
Hat auch geklappt — wenn man
weil, wie's geht.

Chrisiopl Driesen

LR it Lt DR IR IS L ML I

Die neueYamaha XT500.
Zylinder. 4-Takt. 27 DIN-PS.

Der Superstar unter den Enduros.

Diesen Dampfhammer muP man erlebt haben: Die

i'Ll'

Zum Beispiel das: 195 mm Federweg vorn. Und

gewaltige Kraft. Den dumpfen Viertaktklang. Das extrem schraggestellte GasdruckstoBdampfer mit

YAMAHA XT 50( phantastischeFahrwerk. DieneueXT 500 hateinHerz, 100 mm Federweg garantieren noch

i daswohl jedes Herz_ hoher -:-_mh!agen laBt: Einen 1-Zylin- mehr Fahrkom- % fort und Sicher-
\uftgekihiter Einzylinder-Vier der-4Ta kt-_l"l.ﬂ otor mit ob enliegender Nockenwelle. heit auf je- dem Untergrund.
takt-Motor. Bohring x Hub 87 Dazu ein Zitat aus .Das Motorrad’ Heft 25, 1976: Schliep- lich bedeutet
84 mm, Hubraum 499 ¢ gine JMraftvoll und weich, ohne spurbare Leistungsspit-  Yamaha *ficht nur Kraft.
ahen liegende, kettengetrighe- ¢ ze verrichtet der Eintopf seine Arbeit; die Drehmo-  Sondernauch | F98 Sicherheit auf
ne Nockenwelle (OHC), zwe = mentkurve zeigt einen fast gleichbleibenden Wert im 2 Radern. -

Venitile, Kipphebel, ein 32er- Drehzahlbereich von 2500 U/minl Dazu 27 PS

Mikuni-Vergaser, Nennleistuni _HDChSﬂEiﬂUﬂg bEI B-ﬂﬂl] U.fmln - wa ._ l‘ﬁﬁr El'l
27 PS bei 6000/min, Filnfgang- diiro F{:'II'I Ehl'” P :
getriebe, Kontaktziindung

FAHRWERK

Einschleifen-Stahirohrrahmen
vorne Telegabel mit 36 mm
Standrohrdurchmesser, 195mi
Federweq, hinten Zweiarm-
schwinge mit zwei fiinflach eir
stellbaren Federbeinen, 110m
Federweq; Bremse: varne 160-
mm-Simplextrommelbremse,
hinten 150-mm-Simplextrom-
mel: Reifen: vorne 3.00-21,
hinten 4.00-18

MESSWERTE (1976):
Beschleunigung 0 auf 100km/) ||
8.1 Sekunden, Hichstge-
schwindigkent 135 km/h,
Gewchtvallgetankt 155 kg

BAUZEIT
1976- 1989

PREIS
von 4996 his 6640 Mark

wAllesist machbars ist Meino!
Millers Devise, wenn esum ¥ |
500 geht. Seit Jahren hatsich |
der Yamaha-Handler im Wese |
bergland auf die Ur-Enduro sp
sialisiert und bigtet von der |
Matarrevision liber Komplatt
restaunerungen bis hinzuind
viduellen Umbauten allesvon |
Kunden Gewiinschte an,
Kontakt: Motorrad Miller,
Kasseler Stralie 11in 37688 B

verungen-Blankenau, Telefar

!
05273/35670, Internet waw.
matorrad-mueller.net

{ =
ﬁ : XTrem angefressen: Meinold aShortys Miller (links) hata.chan unzihlige Exemplare der Ur-Enduro
unter seinen Fittichen gehabt, Sein Neffe Markus hat uns die bildschéne 78er zur Verfiigung gestelli.
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MULTITALENT

. Mit der XT 500 schuf Yamaha 1975 eine neue Enduro-
Generation. Der Single wurde zum Allrounder und

. begehrt bleibt, sorgt
| und Nachschub

TEXT: WNW.WINNI-SCHEIBE.COM

 Evergroen: Ex-Six-Days-Tellnehmer
1883, 1990, 1993 und Enduro-Clubkamerad
Thomas Borsch auf einer Misller-Spezial

TT 500-Endiiro

v

FOTOS: SCHEVTRE, WERR
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Bestseller. Damit die XT-Legende weiter inyBréifensport
fiir Erhait
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Aus der.u;spfrﬁng- Krattmeier: Das auf 40 PS gﬂun‘ln ¥T-Triebwerk hingt in einem speziell fir die HL Erﬂﬂ Hntn Cross gebauten Rahmen " L
1l ::?;“T;::ES:I:!“ te-sind Freunde: dis sieh hald . sympathische Viertakt-Experte mit einem  ohe-Einzylinder-Viertakimotor mit hoch SI:IC||_;1Ln:;1i'|¢nﬁtigc.ahcrﬂurb nful.'htsiii:ur- L i
i Ex-Weltmeister !Djal1r1: lang Ir.!.:n;mn. Ir]u Prinzip verschmitzten Schmunzeln wis:it,'n.. ~ gezogenem Sch:tlld:’imp.:fcr _unci nur mit i]l.]Jl.m;,u :_:hl. JT r:iur gT.[L[Ef:-\.,-_]}:1|IE;3L§:“nl_1EI:1 1!l I
Torsten Hallman und hilt das Biindnis bis auf den (01 Eine echie Alternauve zu den reinrassi- H]ckﬁmrlr.:r '-'r."_rst:lu.'n". Fiir einen Elektro-  sc w.tc‘lm 3(»-: ri ﬂ:'li ”;"” [Lﬁ?;::.bcn‘ “. v
Sten Lundin sinen heutigen Tag fest zusammen. Mitte B gen, aber kaum bezahlbaren, Crossern  starter wiire die zunichst verbaute Sechs-  zenslust m.: _re ;111 e 1_|:r1.u ; ‘jl e B ‘
i - o Tog ot L wir ab 1976 die Yamaha XT 500. Moderne  Volt-Bordspannung allerdings auch zu Im Herbst 1975 prisentierte das We HE
| ;:::amgﬁ:“ :ﬂt:- der CHf derl 1‘2?}” hhmh.*gu'lg ;’h L:;:- |?m |J | 7 ']'cul?l:ik und Groflserienfertigung ver-  mickrig gewesen. Standesgemif rollte das  die X'T 500 als Enduro und inabgespeckter, | "
r gebaut, Di ad-C leinold Miille - d : 14
r o "ah?“ “mah:ﬂ J:i-t".gan:;;;t}r .,::L;;ﬂ::!m;];l;?fﬁgr ".XrL:g.:’ LR 1) :.'|1r..u'.|'u:_r|. '{_.”}.L_.ri;i&gi!;kc;; s_u“-iu moaderate {H!'mui I‘;.!l’:l. au{.i?l;:]lmrmlc:n. .AUL.h dl:.’ :c;:i:'c]‘:::1tLr;:wrun:l-:::?I[‘}Thzli'éﬂr :Ei_.‘:: t
auf und lieB 1978 und Solange er denken kann, begeistert sich 'F;.‘ (I# Preise. Zur Erinnerung. Die neue Yamaha  weiteren Eahpwerics o n“‘]n “{';] s hl i len. Fiir die Favaner hedearete
| | 1979 in England der gelernte Maschinenbauer fiir Moto [0 U0 sollte ¢in echtes Offroad-Bike werden,  dem .,}ar?}a[jg-_:n S :‘:" g -.;a Ll‘ldun :':' "!.k' I'i'll.lill-'d'l.ti\’-'['-'h[-i .
) eine Klginserie der HL Cross- und Gelindesport mit Einzylinder- i | :rnh]:s.t:t. !a1l1g]u_b1'g! L?ci';|1ischfiiibc5:_c]mul|::},n-, ;ic;‘. Ei]:ndﬂc:?:.;u hc:ﬂ;r,‘::;;ntirn;:::,:;r 1 T;::l ; ::,Jm:i, Idi:::{fm-ldq,; g.:fmsscf‘m
1 - . . o . Ll o - ~he i, as F 1ter N1, F - " - =L % -
| sidacaan ‘;‘rl'a{‘r:;tk':],.-!-muhmcn. ‘F-L-lln-..whst dlumm‘ el } I i II'-‘ JE::'icznl:ij.:k::?:ltzl:i:llt ::rl::u ]Ts]sc'll:j?] Icr:.- bremsen, Cross-Schutzblechvorne, Gelinde-  US-Bikern wusste man, dass kernige Vier
::a.:ﬁ::ui;::rli“;[?;-}-E::;:f;-Lli];;::diu;rl]i: 'IJ I'Elli: flll s:u'{::k der XT 500 war ein 33 PS starker  lenker und ein Motorschutzblech, Die XT  takter bei ihnen hoch im Kurs standen, [=
I Kumpels sah es nicht viel anders aus. Wer AT
sich eine Offroad-Maico leisten konnte,
| war fein raus. Meist waren es aber umge-
baute oder sogar nach eigenen Vorstellun
gen selbst zusammengeschraubre Gelande-
maschinen auf Pm,h- Ziindapp- oder
([ . Hercules-Basis, Dader Spald niche viel Geld
il | kﬁ_ﬁLcn durfte, ging stindig erwas kapurt.
Al (e Ns_i:hl. selten wurde mehr gc‘l.mstult als
(0 1 gefahren, Wenn es aber mal wieder iber
|1l ! den Acker ging, dann querfeldein an der
"0l Weser rauf und runter.
I.|r--~_' I : wZu der Zeit hat sich kaum jemand an
i |r b e uns wilden Gelindebolzern gestorr, Ent
1 Irr ' s ' lang der Weser war ¢s damals noch nicht
! ' ?ﬂmanansm ar in :Iar = so eingezdunt und zugebaut wie heute. So
el die . Manner-Mashjpge wem'"“ und in der Wapy, i g reichre; hatten wir frei
Fiir echte Kerys nehmung weit das Auge reichre, hatten wir freie

Fahrtiiber die Wiesen und Felder®, lasst der
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Dem europiischen und besonders dem
deutschen Motorradmarkt mafl man kauvm
eine Bedeutung zu. Mit einem 500er-Vier-
takt- Siugtc brauchte da keiner zu kommen.
Rund ein Jahr nach Las Vegas stand die
XT 500 trotzdem auf dem Yamaha-Messe-
[ stand bei der IFMA im September 1976 in
' L Kiln. Das Interesse und die N:i.ch{ragl: WaAren
It il beachdich. Damit hatte keiner gerechner.
{Hi Flugs wurden noch 1976 rund 180 XTs aus
' l. den USA geordert, bei ausgesuchten Hind-
_ lern nach StVZO-Vorschriften umgertistet
| und via Einzelabnahme zugelassen,

' Der Anfang war gemacht. Was sich in
den nichsten 13 Jahren bis zum Produk-
tionsende 1988 fortsetzen sollte, wurde
cine einzigartige Erfolgsgeschichre. Riick-
blickend darf die XT 500 als Urahne einer
neuen  Enduro-Generation  bezeichner
werden. Yamaha war ein Meisterstiick ge-
lungen. Die bei uns ab 1977 versicherungs-
glinstig mir 27 PS angebotene XT 500
wurde zum Bestseller. Alles passte, die with-
rend der Bauzeir durchgefithreen nennens-
werten Modifikationen lassen sich an einer
Hand abzihlen. Da war 1979 eine verbes-
serte Motorschmierung, ein Jahr spiter
sorgte cine modifizierte Gabel, erhennbar
an der vorverlegten Achsaufnahme, fiir
| mehr Federweg und 1986 kam die Zwal-

Stoppel-Cross: Einmal im Jahr pfiigen die mhqlladur des MCEC Beverungen auf dem Acker eines Clubkameraden durchs Gelinde

bauten mussten hinten anstehen. Miiller
erinnert sich: ,Von meiner Einzylinder-
Leidenschaft konnte ich jedoch nie lassen.
Anfang 1994 kam ich giinstig an eine
Yamaha XT 500 von 1976. Die Enduro habe
ich komplett iiberholt und dabei gleich

Volt-Anlage.

Mit der XT 500 lief! sich vieles und
mianchmal noch etwas mehrerleben. Es gab
Abenteurer, die dic Welt bereisten, durch
Wiisten und Gebirge fuhren. Legendir sind
die Siege bei der Rallye  Paris-Dakar®, alle
Enduro- und GS-Erfolge aufgezihlt, wiirden

etliche Ersarzteile auf Vorrat gelegt.” vITH|

Langst verfiigt der ausgewicsene Single-
Experte iiber eine beachtliche XT 500-
Sammlung mitentsprechendem Ersatzreil-
sortiment. Yon jedem Modell sind miuler-
weile wenigstens eine, meist aber 2wei
Exemplare, die wie ladennen dastehen, vor-

\ ein Buch fiillen, aber auch im Grofstadt- ; e .:'. | handen. Das ist der Anspruch. Der erheb-
e Dschungel war man mit der XT 500 gur Meinold Miller montierte ||I i ||' lich grosfere Bestand sind jedoch unrestau- |
aufgehoben. ; 1979 einen gefunten | f'! ! rierte XTs, die entweder als Teilereiger I
| Von 1975 bis 1988 wurde die XT 500 b .  X-tatordt e : I"'I'i disinery-oder demnichst auf Vordermain 1
' insgesamt 127 446 Mal gebaur, gur 25000 . ‘ ortef Moto F .lj'l: ; gebracht werden. In dem inzwischen voll
1 v § p s ’
: i-._nduma kamen nach Deutschland. Langst [ : , Bt fAhinen sinch I ’ 1M auf die XT-Modelle spezialisierten Betrich
| L gibt es einen cingeschworenen Fankreis, o 1 RY E 250er-Maico [+ '.-r:-'ql':,'. kinnen im Prinzip alle Reparaturen und
(l Sammler, die alles kennen und wissen, riih- . I|‘ .FIT:I'I i Restaurationen im Haus erledigt werden.
I H Lhiad

olm Laufe der Zeit hat sich jedoch ergeben,
dass wir einen Teil der Arheiten von quali-
fizierten Fachbetrieben ausfihren lassen.

fiit rige XT-1Gs und engagierte Hindler.
i Meinold Miiller war kaum 20 Jahre ale,
il als er 1979 cinen selbst getunten XT 500-

]' I Mator in ecin modifiziertes 250er Maico- Dazu gehf:'urcn das Uberholen der Kurbel-
. Cross-Fahrgestell einbaure. Ab 1980 sah welle, alle Lackierarbeiren und das Aufbe-
J4 Tl man ihn auf seiner Miiller-Spezial® regel- Tt A A T DI SR Y

verrit der XT-Guru.
DDas Gros des Arbeitsaufkommen mache
die originalgetreue Restaurierung des Offi-

mifig auf dem Gelinde des MC Enduro-
Club Beverungen durch die Landschaft
, piliigen. Beruflich ging es 1986 mit der

| |I Mecimzliktr—Mcisterausbi]dung, Fachge- road-Singles aus, Oftmals wissen die Kun-
B |i biet Zweirad, Richtung zukiinftiger den aber nicht, in welchem Zustand die
. H 1 : - * .
il Lebensplanung weiter. Drei Jahre spiter | 4, Maschine ist. Mal haben sie das Motorrad
I ¥ " = . 2 .
;-.- l|(- wurde im Heimatort Hlinkmnu eine freie | 'T_“’ als gut Gebrauchte gekauft, mal war es ein
| Motorradwerkstatt  erdffner. Zunichst : - Schndppchen aus dem Internet oder, was

il schraubte man an allem, was dic Kund- auch vorkommr, stand die Yamaha scit Jah-

i I .. .F % . . - 1= -
-I schaft so ansch]epptc. Ab Mitte 1999 tiber- e ‘ ‘.-. ] FET Verwalst im Echuppcn hinterm eigenen
_ :- nahm der ju.ngr: Betrieb die Betreuung der & i A Haus. ,Fiir eine Vorabbeurteilung diés
i Marken Vespa, Piaggio und Gilera, wenip B~ & 5540 . Trichwerkes schraube ich mit ein paar
spater folgte die Yamaha-Vertretung, Das | My i w Handgriffen die Olwanne ab. Kommen
Hauptaugenmerk lag zuniichst beim Tages- k- \ ,.,E e Brocken ans Licht, muss dc_r Motor zur
.- - Uberpriifung zerlegt und meist dann auch

geschife. Individuelle Um- oder Eigen-
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Motoren werden nach allen Regeln der
Handwerkskunst tiberholt und in threm
serienmafiigen 33 PS-Urzustand beibehal-
ten. Die Leistung entspricht der Epoche
des klassischen Dampthammers, und die
meisten meiner Kunden sind mitc dieser
Power auch vollkommen zufrieden. Dazu
braucht sich bei sachgerechter Behandlung
iiber Zuverlassigkeit und Haltharkeir
keiner Gedanken machen. Soll der Motor
trotzdem auf 40 bis 45 PS gerunt werden,
bedienen wir uns an bewihrten Mustern
wie HubraumvergroBlerung auf 600 com,
scharfe Nockenwelle sowic geinderten Ver-
gaser und Auspuffanlage.”

Vollkommen individuell erfolge der
Aufbau einer XT oder TT fiir klassische
Enduro- oder Moto Cross-Wettbewerbe.
Alles, was es in den 197Cer Jahren als hoch-
wertiges Zubehdr zu kaufen gab, aber auch
Fahrwerks- und Bremsen-Baureile von
Kawasaki, KTM, Maico oder Husqvarna
kommen nach entsprechender Aufberei-
tung und Modifikation zum Einsatz.

Durch die Bank weg handelt es sich
hierbei um rund 30 Jahre alte gebrauchre
Teile. Eben genau die gleichen Kompo-
nenten, die damals die Federwege ver-
lingerten, die Diampfung verbesserten, die
Bremsleistung optimierten. Das sind zum
Beispiel Marzocchi-Gabeln, Bilstein-
Federbeine und Trommelbremsen von [
der Yamaha TT 600. Bei Verwendung sta- |
bilerer und lingerer Hinterradschwingen, |
zum Beispiel der Alu-Schwinge von der I
Kawasaki KLX 250, wird je nach Bedarf "
der XT-Rahmen so gedndert, dass die !
Schwingenlagerung tiefer sitzr. Mit diesem
Trick hilt sich der Kettendurchhang in
Grenzen. [

Etwas ganz Feines fiir die damaligen [

)

Seit Ende der 1970er Jahre beschiftigt sich Meinold Miiller mit dem Tuning und Oberholen der XT 500-Motoren (o Ill

iberholt werden. Istder Kettenspanner fiir
den Nockenwellenantrieb bis zum lereten
Gewindegang eingeschraubr, ist das ein
sicheres Zeichen fir eine hohe Laufleis-
tung. Aus meinen Erfahrungen bendtigen
solche Triebwerke chenfalls cine Renovie-
rung. Beim Fahrwerk muss man auf die
rechte Fullrastenhalterung achten. Bei un-
geschickter Betitigung des Kickstarters
kann es passicren, dass beim Kicken die
Fullraste belastet wird und sie sich mit der
Zeit verbiegt. Die Reparatur der diber eine
Vielzahn- Areticrung verschraubten Raste
am Rahmen ist sehr aufwindig, Bei vielen
X'Ts sind die an der Hinterradschwinge
tiber Haltelaschen angeschraubten Bei-
tahrerfufirasten verbogen. Sie hingen wie
Eselsohren nach unten”, p];:luderi Meinold
Miiller aus dem Nihkisichen.
Beachrenswert sind die XT-Umbauten
aus Blankenau. Hier verwirklicht der
Meister seinen eigenen Vorstellungen oder

anspruchsvollen Gelindefahrer waren die
Rahmen-Kits von Heos, Wasp und Barigo.
o Wollte ich alle Vanianten aufzihlen, lieflen
sich locker Buchbinde fillen. Wichug bei
diesen Umbauten ist der historische Bezug

zu den sportlichen Ercignissen in den |8

1970¢r Jahren. Ein weiterer Anspruch
besteht darin, dass die Enduros zulas-
sungsfihig sein missen, bei den Crossern
spielt der TUV dagegen keine Rolle®, gibt
Meinold Miiller zu Protokoll.

Die Auftragsbiicher sind wvoll. Mit
Langeweile ist in den nichsten Jahren
kaum zu rechnen, das Verfallsdatum der
japanischen Eintdpfe ist auf unbestimmite
Zeit verschoben. O

Kontakt-Adresse!:
Motorrad-Miller
Kasseler Strafie 11

% g 1 37688 Beverungen - Blankenau
M erfiillt Kundenwiinsche. Keine Experimente Telefon [{]52‘?3}5'35 670
i) . . PR
|_' [y w-:rd:c.:n p.'.dulm bcm}. ]"neh*.ver}-. gcmac?].'nf. ' Internet www. motomrad-muellernet
I Der Single-Kenner Jasst uns wissen: ,X'T Bareit zur Wiedergeburt: eine XT 500, die jahrelang gnadenlos durchs GelSnde gepriigelt wurde N
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Onterreich £ 6,00 Schwelz CHF 10030 Halien € B
Bedgien € 1,00 Marderlande € 1,20 Lucembsrg €
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Yamaha XT 500 Viertakt:
Der Enduro-Klassiker
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Uber kaum ein Motorrad wurde so viel geschrieben wie iiber die KULTENDURO
YAMAHA XT 500. Auch bei Gelandefahrern ist der robuste Einzylinder iiberaus
beliebt, auch wenn er serienmaBig kein echter Sportler ist

Die Mutter aller Enduros: das erste P
Motorrad filr StraBe und Geldnde — und .
dabei noch haltbar
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as Menhold Muller fir
diese Ausgabe geliefert
har, 151 wirklich einzig-
artig (Seiten 20-bis 31).

Per gm.e alee Yamaha-
Viertakeer i ist nfach cine perfekie Basis
fiir cinen k!:ssm hien Gcimdcypmﬂl.r und
dank seines Alters auch in ausreichender
Sarckzahlin den alteren Baujahren fiir die
Teilnahme am klagischen Gelandesport
vorhanden. Klar, die bliceblanken Sammler-

‘erticke sind inzwischen fast unbezahlbar

und verglichen mit knapp 5000 Mark Neu-
preis 1977 hatsich ihr Wert umgerechnetin
Euro fast veevierfach, Eine gut erhaltene
Yamaha XT 500 wird heute mit bis zu
10000 Euro gehandely; eine genanso, gur
erhaltene Honda X1 500 bekommit man fir
nicht einmal die Hilfre,

Entsprechend sicht es auch auf dem
Zubehormarks aus. Fir dic XT wird fast
noch alles gebautund angeboten. An Nach-
schub fehlt es noch lange nichr, und emnige
Firmen und Hersteller haben sich ausschlief}-
lich aut den tufrzekiihlien Einzylinder spe-
zialisiert — und leben gut davon.

UL L L st B G A 1 T T

Besonders beim Tunming kann die Fan-
gemeinde aus dem Vollen schopten. Auch
wenn €5 vor 35 Jahren noch hie ,Auf-
bolren st wezen der diinnen Gusslauf-
buchse kaum maglich™, drei Millimeter auf
eine90er-Bohring mit 535 Kubikzentime-
tern sind problemlos drin. Exwas aufwiin:

Bei einer Weigerung
von Yamaha hatten
die deutschen
Handler den Import
selbst organisiert

diger, aber dennoch kurbelwellen- und
gehauseverteiglich, ist das Einsetzen einer
neuen 95er-Buchse und somit die Erweite-
rung auf satte 600 com. Dazu muss natir-
lich auch das Gehause ausgespindelt wer-
den. Preislich liegen die ganzen Umbauten
in cinem dberschaubaren Rahmen, wer

LR i

nicht zwei linke Hande har, brauchy piche
miehr als eine alre X1 um plickheh zu-sem
— ex fahiren sogar X Ts mit 100er-Bohrung
und verlingertem FHub mit knapp 700 com
durch die Gegend, Dach eigentlich fibrt
man ja XT wegen ihrer Robustheit und

Zuverlissipheit — so war ey wenigstens

frither. Frither waren die Mowrradfahrer
allerdings auch nicht so kamfortverwohnt
und anspruchsvoll wie heute. Sechs-Vali-
Lichtanlage und Kickstarter waren Standard,
ein bisschen Abenteuer fuhr alse immer
mit. Mic der XT engdeckie das mororrad-
fahrende Volk das Reéisen in ferme Linder,
dic Rallye Paris-Dakar wae das grofle Vor-
bild, und die X1 500 im Wettbewerbstrimm
konnte die 10000-Kilomerer-Strapazen
mchrmals gewinnen.

Im Juni 1976 wurde die, zor 21, Tokyo
Mator Show im Herbst 1975 vorgestellie
Yamaha, offiziell in Deutschland angebo-
ten, Urspriinglich sollte der Einzylinder
gar nicht nach Deutschland kommen, aber
auch schon fast 40 Jahre ohne Facebook
und Interner macheen die Gertichre um das
neue Modell so schnell die Runde, dass ver-
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yopielzeug fiir die Amis*

Stinkende Zweitakter
waren schon vor knapp
40 Jahren verpont, und
auBerdem wollte Yamaha
fiir den florierenden
US-Markt ein ,,playbike®,
das mehr konnte als die
Honda XL 350

ir diesen Sweck hatten die Japaner
Fdin 1T1, oder einfach die TT 500 im
Gepdck: Im Vergleich zu den 500er-
Zweitaktmaschinen hatte zwar auch die TT
keine Chance, doch speziell der amerika-
nische Markt wollte sogenannte Playbikes,
um auf inren damals noch endlosen Weiten
Spafl zu haben. Klar, gab es BSA, Match-
less oder AJS, doch die alten Viertakter
machten im Prinzip, was sie wollten, Ersatz-
teile waran teuer und schwer zu beschatf-
fen, und niemand hatte Lust, mit so ainem
Gerét irgendwo in der Wilste zu stranden.
Die TT war das Playbike ohne Kompro-
misse: Auf Basis der XT, nureben ohne den
zulassungstechnischen Kram, war die TT
gleich 15 Kilogramm leichter, Vion der XT
unterschied sich das sportlichere Modall
hauptséchlich durch das hintere Schutz-

Fab st v

blech aus Kunststoff und die geanderten
Befestigungslaschen am Rahmen, das TT-
Hinterrad ohne Ruckdampfer am Ketten-
radtrager, die Haltestange flr die hintera
Trommelbremss aus einar gelochten Leicht-
metallplatte, das Vordarrad mit kieinerer
Tremmelbremse mit 130 Millimetern Durch-
messer anstatt 160 und ohne Tachowellen-
antrieh. AuBerdem war der Tank aus Alu-
mirium, der Lenker war ohne Ruckddmp-
fer direkt auf der Gabeibriicke montiert, der
Luftfilterkasten hatte kUrzere Ansaug-
gummis, und es gab natlrich keine Batte-
rie, keine Instrumenta scwie keine Baleuch-
tung. Erst ab 'T8 gab es wahlweise sins
Beleuchtungsanlage mit einem Tacho. Der
klgine Scheinwerfer stammte von der TY
175/250. Auch Zindschloss oder Zind-
schliissel suchte man stets vergebens, ein

Leider nahm man

bei Yamaha nicht

50 genau mit der
Modelipfiege, und die TT
wurde technisch
schnell von den Mithe-
werbern berhalt

b e
frans B

Weniger

war mehr:

. etwas weniger
5 Gewicht,

5| etwas kompro-
| missloser

und hirter -

die TT war

gehoren

Kurzschiussknopf zum Ausmachen musste
reichen. Um endlich auch in etwas schwia-
rigerem Geldnde fahren zu kénnen, war die
TT mit 52/15 klrzer (barsetzt und hatte ge-
zahnte Fulirasten fir sicheren Stand, Bei
der Gabel griff man ins YZ-Regal und zau-
berte die 125er-Gabel mit 195 Millimetarn
Federweg hervor.

Schon ein Jahr spéter gab es umfang-
reiche Detailpflege, wenn auch hauptsiich-
lich das Aussehen betroffen war. Der Tank
wurde poliert und ein leichter Aluauspuff
vargrifierte die Bodenfreiheit — leider kos-
tete der Auspuff Leistung. Der Lenkkopf-
winkel wurde wie bei der XT ein halbes Grad
flacher und die StoBddmpfer lEnger, was
den Federweg um 20 Millimeter erhGhte.
AuBerderm bekam die TT das leichte Vorder-
rad samt Bremsean der IT. Das folgende E-
Maodall wurde vor allem aufgehibscht, erst
im Herbst 1878 kam das F-Modell mit rich-
tigen Verdnderungen: Die TT bekam einen
leichteren Rahmen, eine steifere Gabel und
eine Leichtmetallschwinge. Aber trotz der
vielen versprochenen Vierbesserungen blieb
das Gewicht der TT gleich wie vorher.

Das blieb nicht ungerlgt, und immer
mehr Interessenten suchten ihr Gllick bei
dan Mitbewerbern, die kriftig aufholten.
Angesteckt von Erfolg der TT brachte
Honda 1873 die XR 500 mit mehr Leistung,
besser abgestuftern Getriebe und sogar
noch etwas leichter auf den Markt. Doch
auch gina ¥R war, wenn auch besser als die
TT, nur eine Sefenenduro, War mehr wollte,
musste tunen, seies am Fahrwerk oder an
der Leistung. Dafir waren die TT oder auch
die XT, die schon ein paar Jahre auf dem
Buckel hatten, natirlich besser geeignet,
da vergleichsweise ginstige Gebraucht-
motorrdder auf dem Markt waren. Somit
holte Yamaha wieder ein bisschen auf, denn
dia im Spaort erfolgreichen Umbauten ent-
standen auf Basis der XT oder TT.
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FAMAHA XT 500/
YAMAHA X

schiedene interessierte Handler schon tiber
legten, wie sie das Modcll ohne die Mitsui-
Maschinen GmbH nach Deutschland holen
konnen. i_:h:|',‘;|| \[';':|:1.i|'|.1 hatte ein ii..i1‘-3if-'|‘h'.‘l1
und nahm den Import selbst in die Hand.
Geliefert wurde die Maschine mit ¢inem
Mustergurachren fiir die Einzelabnahme,
eingetragen waren stramme 33 PS. Der
Yamaha-Dampfhammer schlug ein wic cine
Bombe = auch wenn er schnell auf die neu
gelende 27-P5-Regelung versicherungs-
giinstig gedrosselt wurde

Die XT x'r:r.\prach Freiheit, das grofie
Abenteuer. Die XT war die erste Hard-
Endura, und sie prigre den Begriff Endure
erst richuig. Endlich konnte man sowohl auf
der Strafle, wie auch im Gelande fahren -
wenn auch senenmifig lange nur die mafi-
gen Bridgestone-Reifen zugelassen waren.
Auch tnalartige Passagen waren mit der
serienmifigen Ubersetzung nicht ohne
schleifende Kupplung moglich, zu
schnell durfte es mit den 160 Malli-
metern Federweg an der Gabel und
den 150 am Heck aber auch nichr semn.
Und problematisch war fiir viele
das Startverhalten des grofien
Eineylinders.

Matiirlich hatte auch die XT
thre Macken, obwohl viele erst
ans Licht kamen, wenn normale
Motarrider schon lingst ver-
schrotter waren. Besonders mit
zunchmendem Alter machte der
Single Probleme, die aul einen
gewissen Wartungsstau zurickzu-
fithren waren. Die XT war im Allge-
IMEINEn 50 ge [1i]hu1r 1, dass man leiche
vergall, nach thr zu schauen.

Undichtigkeiten zwischen Vergaser
und Lufifilter waren und sind keine
Seltenheit, Haufig ist das Verbindungs-
gummi zum Luftfilterkasten ein-
gerissen oder einfach falsch herum
montiert. Auch der kkleme Kasten,

der an den Haupduftfilterkasten
geschraube ist, reiffe gerne ain.
Die Moosgummi-Dichmungen 16sen
sich mit zunchmendem Alter auf
oder die gesamte Dicheflache ver-
zieht sich. Die Folgen der gefihe-
lichen Nebenluft sind neben

dem unrunden Leerlauf im :‘f
schlimmsten Fall sogar ein -
Kolbenfresser — also immer
darauf achten und zwischen
durch kontrollieren.

Ganz wichtig ist natiirlich
die Ziindung, 15t die nicht rich-
tig eingestellt, wird ¢s auch mit
dem Antreten niches, Die Baureile
benétigen mit zunchmendem Alrer
regelmilige Kontrolle. Kontaky und
Kondensator sollten gelegentlich ge-
tauscht werden. Ein wichuges Hilfs-
miteel fiir XT-Fahrer ist dabei eine
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Die in Schweden umgebaute HL 500 punktete sogar im 500er-Grand Prix 1977
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Wer mehr Leistung
will, bekommt alles.
Bis zu 700 ccm
lassen sich aus dem
Einzylinder kitzeln

SL:'u!lnhku]'.-|.1r1'.1w.' oder Zindlichtpistole
Inzwischen gibe es die Teile wirklich schon
ab 20 Euround die genaue Zindeinstellung

kann ¢inem viel Schweill und Schmerzen
grsparen.

Kompakte Bauweise,
zwei Ventile, fiinf Gange,
geniigend Schwungmasse -
auch technisch war

der Motor Pate fir viele
Nachfolger

Alds erstes nimmt man sich den Ziind-
versteller var: mit der Stroboskoplampe
das Polrad im Standgas abblitzen. Auf
dem Polrad befinden "|1.|:I zwel Markie
rungen. Einmal ein F und daneben en
Strich, der den Zind-OT kennzeichnet
Wenn der Moror laufi, sollve das Lichrder
Lampe immer dann autblitzen, wenn das
Fvorbeflitzt - tut es das nicht oder st das
F schwer zu erkennen, muss man nach-
arbeiten. Der erste Schrim st die Komralle
des Filzplittehens an der Homak:meu
der Ziindung, liuft das trocken, ist also
nicht H.LEHH summen die UHnl:nE‘wLLun
der Kontakte nicht und man kann niche
cinstellen. Dann sollte man noch den Flich-

Enduros von

L]
Konipiert fir Minner, di mrcht nur Kalteefahrten machen.
B

Die Yamaha XT 500 war &in gchies Manner-
motarrad - 0 wurde es jedenialls yerkaufl

kraftregler oder Zundzenpunkverseeller
- stellt eigentlich ab rund 2500/min auf

Frihzindung ~ hinter der Konrakt-

platte anschauen. Der sollwe beweg-

lich, die Federn sollten aber nichr aus-
geleiert sein. Ist der Flichkraftregler
nicht in Ordnung, stellt er den Ziind

zeitpunkt zu weit in Richtung Frih-
zundung, das filhrt zum sogenannten

Klopfen oder Klingeln. Dabei entsichen

teilweise so hohe Temperatren, dass es

zum Motorschaden kommen kann.
Wenn Filz gefertet und Versieller okay
sind, noch schnell den Kondensator und
Unterbrecherkontakt kontrollieren. Beim
Kondensator gibt es zwei Moglichkeiten:
Unterwegs, zu zweit. Emer tritt, der ande-
re kontrollierr = nariirlich mir heraus-
geschraubrer Zindkerze. st der Konden-
sator ausgestecks, muss der Funken an
der Kerze schwicher sein als bei e nge-
stecktem Kondensator. Oder einfacher
und  schneller: Messgerir auf
Durchgang, wenn kein Wider-
stand - kaputr. Beim Unter-
brecher sollten keine bis wenig
Abnutzungserscheinungen aul
den Kontaktllachen zu finden
seim, Falls doch, kann man diese
niit einem feinen Schleifpapier
pacharbeiten oder man kauft bei
Kedo (www.kedo.de) Fir gut
sechs Euro gleich einen neuen.
So, wenn alle Schrauben an der
Konmkiplatte fest sind, den Motor am Pol-
rad drehen, bis der Unterbrecher komplert
pecfinet ist. Der Abstand sollte zwischen
0,35 und 0,45 Millimeter betragen — wenn
nicht, einfach nachstellen.

Dann beginnt die eigentliche Einstel-
lung. Bei der statischen Einstellung wird
Zigaretrenpapier oder cine feine 0,03-Milki-
meter-Fiihlerlehre zwischen die Konmakre
geklemmt. Bei Erreichen der F-Markierung
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1980 war das letzte Jahr mit
lackieriem Stahitank, dann kamen die
Alu-Tanks In Serie

sollte man das Blattchen gerade so heraus-
riehen kbnnen. Matiithe h geht auch s
tisch®: modern mit Batterie und Glishbirne.
Angeschlossen an den Plus-Pol u nd den
Unterbrecherkontake als Masse muss das
Limpchen leuchten und gerade ausgeben,
wenn das F an der Markierung jst.

Richtig eingestellt,
gewartet und der
Kolben auf der richtigen
Position, lauft die XT
immer an. Oder fast

Jetet sollte der Motor schon cinntal an-
springen — aber besser noch einmal dyna-
misch, alse mit Stroboskoplampe kontrol-
licren. Natirlich brauchen wir auch den
passenden Vergaser. Die 27-PS-XT-Modelle
wurden mit 32er-Mikuni-Vergaser ausge-
licfert. Mit der serienmaliigen 25er-Leer-
laufdiise und, sofern der offene: Ansaug-
stutzenmontert isg miteiner 230er-Haupr-
dise funknomert das Ganze cipentlich panz

Schon zu Lehzeiten wurde der
¥T-Kull geschiirt, zumal 1679 die
Honda XL Konkurrenz machte

Wi

T

41§t

brauchbar. Bét denersten Modelljahren
1976 und 1977 wurde' cine 30er-Leerlauf
diise verwendet. Wer damit einen offenen
Ausputf oder einen Krimmer mit groferem

Querschnire fihr muss vielleicht auf cine

27.5 Leerlautdise umdiisen.

Ba Vergaser, oder besser der Gasschie-
ber, auch verschlcifien, st einanderer Ver
gaser ein beliebtes und verbreietes Tuning-
instrument. Inzwischen sind die friher
stindhafrreuren Flachschieher-Vergaser fir
jedermann bezahlbar, und wer bisschen i
Luftfilter, Kriimmér und Auspubf experi-
menticrt, kommt an einem grofieren Ver-
gaser cigentlich nicht vorbei. Doch tber
Tuning und Wartung braucht man sich bei
der XT aigentlich niche auslassen. Fastiiber-
all gibt es einen Freak, und wer uber Zugang
zum World Wide Web vertiige, hat eh aus-
gesoret. Raum emne Gemenschaft, aderaul
nendentseh JCommunity®, 15t 5o gur ver-
treten wie die der XT-Fahrer, U Inzahlige
Foren, und jeder weifd erwas besser; als der
andere. Bucher und Repararurlcitfaden gibt
es jede Menge, fiir Anfanger und fiir Profis
Wit tiher 25000 Motorrader wurden allein
in Dentschland verkauft, und inzwischen
Horiert auch tin gutes Geschafr mit dem
Import gur erhaltener Modelle aus der
ganzen Wels

Was fur die cinen eine BMW G/, ist die
ST for die anderen, Der Viersabeer ist Kult
iltagstauglich und dennoch etwas ganz

ssonderes. Und am Kicksrarrer des Ein-
ylinders trenne sich noch uber Jahre die
Spred vom Weizen ]

TECHNISCHE DATEN: YAMAHA XT 500 TYP 1E6, WERYE FUR TYP 106 IN KLAMMERN

Die frihen Baujahre eignen sich natiirlich
perfekt fir Umbauten. Andere Gabel, Schwinge, Auspufi -
ist es technisch okay, sagl asch der TOV nichis

Molor! Einzglinder-Vietakimatos, fahrbaindgekihit. Bohrung
B7 mm, Hub B4 mm, Hubraum 4994 com, Vardichtungseer-
haltnis 9:1. Leichimelafzylindsr mit Grawguss-Laufbuchss,
obenfiggende, Gber Ketle angetriebene Mockenwedin. Einlass
Giinet'schlialt 44 Grad vor OT/66 Grad nach UT, Auslass Gff-
natischiiaft T8 Grad wor UTV36 Grad nach OT. Lekstong 24 KW/
33 PS bed B500/min (18,9 KW/27 PS bel G000 mIn), maximales
Drehmoment 34,4 Nm (3.5 mkp) bed 45000min. Misuni-Rund-
schieberverpaser, Typ WM 34 55 27-PS-Yersion: WM 32 550,
Trockensumpl-Schmiemung, Olmenge 2.2 Liter,  Kontakt-
gesteuerie Schwunglchimagnetzindung, edekirische Aniage
sachs Wolt

Kﬂﬂub-arlragun-g-. Primaraniresh Uher peradverzahnie Rider
(277 Zdkng), Mehrscheibenkigmiung, t:au-:'-a-*.snr.aﬂc:cs
Finiganggetriebe, Sekunddrobersoliung 1842 oder 16044
Liihne. Gangstutan 2 566,190,961 Ha Gt lr"m;
kait pro 10007 min &m finiben Gang 22.6 kmuh, Kickstarier

Fahrgestell: Rohrrabmen mit zaptralem Oberrobe als Schaies-
abehater, hydractisch gedampfie Teleskopgabed, Standrohe-
Durchmesser 36 mm, Federweg 185 mm. Nadelgefagerta
Schisppachwinge, Gasdruck-Federbeine, Feder fintfach. wor-
apannhar, Federwep 160 mm. Radstand 1420 mm, Lenkkopl-
winkel 535 Grad (ab 1977: 60 Gad), Machiauf 135 mm
Deantzpeichenrader mit Leichimetal-Feigen, Mechanich betd-
tigte Trommedbremsa vom (Seilrug) und hinten (Gestinge),
Trommeldurchmesser 160 respektive 150 mm, Beraifung vom
3.00-21 ! 1.60er-Falge {ab 1977: 3.25-21 3l 1.850r-Felga)
hinten 4.00-18 aud 1.850¢-Felge

Male und Gewichie: Langd 2200 mm, Hibw (Dbedcnta
Irstrumendel 1130 mm, Brefte 880 mm, Bodenfraibed (unbe-
|asteh) 240 e, Sizhohe B30 mm. Gessichl |u|}'lml grikl, mit
Bordwierkreug) 155 kg, Achslast vomminlen 67,50 875 kg
Tulissipes Gesamtgewichi 319 kg, Fassungswermigen des Kraft-
stoffbchilters § Liter eirschifelfich Resorvomenge (otwa 2 Lisen)
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* " Bildschon und einzigartiy: Wer sonst
noch eine Solo-Maschine mit RT18-Rahmen © ©
kennt, art sich gerne melden | .

Lang und hoch - so waren 5le, dIE Wasp-ﬁuln-l'd‘lasnhmen Anfang der a{:htz:ger
Jahre. Vielleicht war das der Grund, weshalb Meinhold Miiller so lange mit dem Bau |
seiner WASP-YAMAHA XT 500 gewartet hat TEXT: ANDREAS GOLDENFUSS FOTOS: MAREIKE STEANBERG
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* [iber das moderne :
FIBS'HH an dEr F.Fﬂn'l l&sst !’.'ﬁﬂ‘l = o

Miller den Wasp-Solo-Rahmen  hintersten Winkel der Werkstatt, doch  schiedenen Rahmentypen gab es den RT71-

] ; napp dreiflig [ahre hat Meinhold  Anschlicflend lag das gute Teil lange im  befestigungen. Laut Recherche nach ver-

reifen lassen, bisersich an die Res-  Meinhold, stets daran interessiert schone  Grasbahn-Rahmen. Der RT2 war das erste i '
tauration gewagt hat - da kann man sich ~ Rahmen fiir Umbauten zu kaufen, wollte  Gespann- und der RT3 der erste Solo- oder Der MDtOr lST Im Grﬂ BEFI Und Gan Zen
| ungefihrvorstellen, wicdas gute Stiickaus-  noch nicht ran. Erst als sein Freund und  auch Serambler-Rahmen, der schliefilich

original — vielleicht bekommt er einmal
menr Hubraum und Leistung £y

' gesehen haben muss. Wer sich Anfang der  Gespannfahrer Adolf Lantelmeden Baudes  auch den Namen Wasp prigte. Miillers XT-
' achtziger Jahre fiir knapp 3000 Mark einen Wasp-Gespanns forcierte, fing Miller wieder  Rahmen hat die Bezeichnung BT 18 und
Wasp-Rahmenkit bei Hermeling in Frei-  an, sich fir das Solo-Fahrgestell zuinteres-  wurde im Juli 1980 das erste Mal zugelassen.
lingen oder Zabel in Urbach kaufte, tatdas  sieren. Und das Teil war gar nicht so unin-  Ob erallerdings schon frither ohne Strafien-
nicht ohne Grund —eine komplette XT500  teressant, oder auf jeden Fall ziemlichselten.  zulassungim Motorsporteingesetzt wurde
kostete damals knapp 5000 Mark. Der Rah-  Imsauberverloteten Fahrgestell steckteein st unbekannt, der Zustand finf Jahre spi-
men, besser gesage das Fahrzeug, das mit  Yamaha XT 500-Motor, soviel warklar doch  rer ldssr allerdings darauf schlieflen.

{ dem Kit gebaut wurde, wurde wohlsoart-  fiir die Aufnahme wurden spezicll gefrisee Machdem alles zerlegtund gesdubert war,
gerecht bewegr, dass Miiller 1985 nur noch Halterungen bendtige. Inalten Testberichten  war der Wiederaufbau gar nicht so schwer,
Fragmente erworben hatte. und Unterlagen wird davon berichtet, dass  Von der Verarbeitung gab es keine Mingel,

Diass es sich um einen Gelindesportler  der Rahmenkit sowohl fiir die XT alsauch  Saubere Hartltverbindungen, wohin das

[l | handelte, war einfach herauszufinden. Ers-  die Honda XL 500 passen sollte. Doch die Auge blickt. Keine Risse und nichts ver-
il | tens kostete der Kitmit Brief ein paar hun-  Rahmen sahen alle anders aus: Normaler-  bogen, das Reynolds-Rohr kommuvon der
e dert Mark mehr, und auflerdem hatte die  weise baute Rhind-Tuet Doppelschleifen-  Festigkeitan das heute verwendete Chrom-
u ' II Fahrgestellnummer eine Erstzulassung.  rahmen mit zentralem Riickgratrohr, egal  Molybdin heran, war aber seinerzeit ein-
AR Miiller fand das Teil bei einem Teile-, oder  ob fiir Yamaha, Honda, Norton, Trivmph  facher zu verarbeiten. Auflerdem musste
Ll besser gesagt, Schrowhindler und konnte  oder BSA. Auchdie DELO oder Tweesmann man zum anschlicBenden Verlten die Rohre
‘Ji|r| zuerst mit geschultem Blick nur die Umrisse  waren so konstruiert und verfiigten iiber  nicht so genau vorarbeiten, um am Ende
| r b1 des XT-Motors erkennen. Der Rahmensame  doppelte Unterzige ab dem Steuerrohr doch exakie Nihte zu bekommen. Gabel
I.lil'l | Motor waren wohl im Weg, als der Besitzer .r'm h-iii_llers Rahmen, natirlich mitinti{- und ﬂﬁdur entheh sich l‘lu:nh{{ld Miiller

| I'..l | seine Garage mauerte oder das Haus ver-  griertem Olank, geht einzentrales Rohrbis - von einer YZ 490 — urspriinglich waren

putzte, denn er war so voller Mortel, dass  zur Hohe des Getricbes, und erst ab dort  vermutlich Maico- oder KTM-Teile ver-
er locker zehn Kilo mehr wog als original.  folgen die zwei Unterziige und die Motor-  wendet worden. Beim hinteren Dimpfer
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kamen wie beim Original Bilstein-Gas-
druck-Dimpfer zum Einsatz,

Matiirhich war auch bei der Solo-Wasp
vom urspriinglich vernickelten Rahmen
und den Zubehdrteilen nicht mehr viel
iibrig. Bei den Kunststoffieilen setzie er
etwas moderne Akzente, was der Wasp-XT
aber ganz gut steht. Ob urspringlich Tank
und Sitzbank von Maico iibernommen
wurden, lieff sich nicht mehr herausfinden.
Miiller besehloss, einen Wasp-1eichrmerall-
Tank zu verwenden und die Sitzbank same
Unterteil selbst zu bauen. So hatte er keine
Scherereien beim Lackicren. Der Tiiftler
entwickelte seine cigene CI fiir die Wasp-
Avfbauren: Rot beschichreter Rahmen und
weifle Kunststoff-Teile — frither waren die
Maschinen gerne rot, doch dem Yamaha-
Mann hat diese Kombination besser gefal
len., Fahrwerkstechnisch, oder besser gesagt
geometrisch, wurden der Wasp natiirlich
beste Enduro-Gene in die Wicge gelegt.
Und zwar Enduroin den achtziger Jahren,
kein Langstrecken-Moto Cross wie heure,

24

Damals ging es noch querfeldein iiber Steine,
Wurzeln und Baumstimme und nichr nur
dreimal um die Cross-Strecke. Geradeaus
lauf war in solchem Terrain Gberlehens-
wichtig, zumal die Maschinen damals doch
noch ein paar Kilo mehr auf den Rippen
hatten. Der lange Radstand, der flache
Lenkkopfwinkel und der grofie MNachlauf
verlichen der Wasp das typische Fahrver
halten zu der Zeit: stur geradeaus.

Zum Gelandefahren reichr die Ausstat-
tungauch heute noch allemal, der Federweg
ist ausreichend, und die Trakuon radellos.
Erst wenn die Strecke schneller und die
Spriinge weiter werden, vermisst man viel-
leicht ein progressives Hebelsystem, Vermue-
lich hat diese Entwicklung der damals sehr
teuren Wasp den Garaus gemacht, denn sie
ging schnell vorwirts, und besonders die
Einzylinder wurden wendiger und leichter.

Dass die Wasp so lieblos ausgemustert
wurde, war Miillers Gliick, heurte ist die
Solo-Maschine vin gefragter Klassiker und
ein Stlick Kultrgur. Vielleicht schaffen wir

Der Luftfilterkasten-aus Leichtmetall
sowie die Fulirasten und der Bremshebel
mussten neu gelertigh werden

L1 = =

es ja bald nach Beverungen und konnen
uns von den Fahreigenschafien von Miillers
Fuhrpark fiberzeugen. Falls nichr, lange
wird es nicht dauern, bis die Gefihrte bel
Klassik-Veranstaliungen gesichter werden,
und solche Exoten, noch dazu in so ¢inem
Zustand, sind eine Bereicherung fiir jede
Veranstaltung, |

TECHNISCHE DATEN: WASP-Y.

Lelstung: 33 PS (24 kW) bai B500'min, maximales Dreh
1 34 Nm bei 4500 min

ylinder-Yiertaktmotor, fafrhwmdgebiihit. Dwed ibes
labens Ventila pro Zylinder, ohe. Bohrung x Hub
t mm, Hubraum 489 com, Verdichlung 9,1, Trocken-
sumgmischmeenung, Mikuni-Rundschisbervergaser W 3455,
Rickstarter, Finfgangostriebe, Endantrist Gber Dichiringkatse.
Elekirische Anfage B Vil

Fahrwerk: Geidteter Doppalschisfen-Rahmen mit integriertem
Ciank im Brustrobr. Showes-Telegabed, & 43 mm. Federweg
300 mm, Hinken !-'\.'!:'lli:.'n:\-‘lns;_m'.'ir'u;e mif Sterenfecerhein
Federweg 270 mm. Bareifung wom 90/803-21, hinten
140780-18. Trommesoremsa Duglex vorn, & 130 mm, Trom-
malbrémse Simplex hinten, & 1
keine Angaba, Nachizuf keine Ang
Sitzhdbhe 995 mm, Tankirhalt 11,5
Kontakt: Molorrad Maller w"lss.,l,,ra,ejl.l 1, 376BE Bayer
ungen, Telfon (52 73) 35670 wae. matorad-mueller net
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Viertakttraum:
Meinold Miiller montierte
1979 ginen getunten

Eross-Rahmen einet
250er-Maico
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Es gibt Leute, die bekommen nie genug - irgendwann reichten
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A Der nach links

) versetzte Kickstarter war

g itk filr Meinhold Milier

(A Der Motor stammt eigentlich
I won iner SR 500,

| mit 1,2 Kilogramm griBerer
Schwungmasse

keine groBe Herausforderung.

st Zungen behaupten

ja, Memhold Miller

wallte nur ein Motor-

rad bauen, mir dem er

im Stand niche umfalle, falls die
Beine zu kurz sind, Doch diese
Geriichte sind bislang unbe-
stitigt. Viel wahrscheinlicher
1st, dass ,Shorty" so langsam
die Herausforderungen ausge-
hen und sich deshalb dem Drei-
rad-Projeke widmete. Motor-
rad Miiller in Beverungen gilt
seit Jahren als die Anlaufstelle
schlechthin, wenn es um den
klassischen Einzylinder Yamaha
XT 500 geht. Bereits 1979 be-
gann Meinholds Karriere als
XT-Umbauer, und den Virus ist
er bis beute nicht los geworden.
Diach wie gesagt, das Thema
XT konnte Hngst durch sein,
denn es gibr eigentlich niches,
was Miller nicht macht oder
nicht schon gemacht hat — mit
Auvsnahme vom Moto Cross-
und Enduro-Gespann. Miiller

ist Sammler und Jiger, es gibe
keine Veranstaltung, kein Teile-
markt, auf dem mche er oder
sein MNeffe Marcus mit wach-
samen Augen durch die Gegend
schleicht. Das akellste Fund-
stiick ist ein Wasp-Rahmen,
und zwar ein seltener, leichter,
also einer fiir Zweitaktmororen,
Robin Rhind-Turt baur seir
1968 Rahmen fiir Solo und
Seitenwagen als Wasp Moto-
cyveles Lid. Ob der Beiwagen
jetze reches oder links ange-
schweiffit ist, kann sich der
Kunde aussuchen. Wasp Rhind-
Tutt war damals zur rechten
Zeir am rechten Ort, und mit
der Offroad-Legende Mike
Guilford wurden die Wasp-
Maschinen unschlagbar. Rund
zwel Jahrzehnte hielr die
Dominanz der Maschinen mit
dem sauber verloteten und ver-
nickelten Rahmen an, bis die
Mitbewerber nachzogen. Aber
die Jahre, in denen der Seiten-

wagen-Sport so populir wie nie
war, geniigten, um Wasp welt
beriihmr zu machen.

Die meisien alten RT-Rah-
men, die man heutzutage findet,
wurden aus massiveren Rohren
fiir die Triumph-, Norton- oder
die Yamaha X5-Motoren ge-
fertigt, einen halbwegs brauch-
baren Zweitaktrahmen findet
man selten. MNormalerweise
wiire es auch relativ unspekta-
kulir, einen leichten, also luft-
gekiihleen Einzyvlinder in so ein
Fahrgestell zu  verpllanzen,
Denn ein Seitenwagen braucht
Leistung, also Zweitakt oder
Mehrzylinder, wenn es wirk-
lich vorwirts gehen soll. Doch
fiir einen alten Hasen wie Mein-
hold Miiller ist es natiirlich
kein Problem, aus dem zahmen
und haltbaren Einzylinder ein
angemessenes Aggrepat fiir ein
Gespann zu bauen. 95 Milli-
meter Bohrung, Schmiedekal
ben, Kopthearbeitung, scharfe
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Nockenwelle, ein feines Pleuel
und cine sauber gelagerte, fein
gewuchtete Kurbelwelle - und
schon zieht die XT mit 600 com
auch mit zwei Personen beladen
souverin durch den Dreck. Fiir
die Frischgasversorgung ist
ein 40er-Mikuni-Flachschieber-
vergaser zustindig, und ein
externer Oleank mit zusitz-
lichem Olkiihler vergrofiert
das Schmicrmittelvolumen auf
3,5 Liter und hilt den Motor
auch unter stressigen Bedin-
gungen angenehm kithl,

Der Motor war fir XT-
Miiller aber eigentlich nur ¢ine
Standardaufgabe, viel spannen-
der war fiir den passionierten
Gelindefahrer der Rest des
Fahrzeugs, denn schliefilich
sollte das Gefihrt auch funk-
tionieren. Als erstes musste der
Motor ins Wasp-Gestell: Der
KT-Motor ist klein, ein 500er-
Rotax-Zweitakter hat ganz
andere Mabe, und leider haben

die Rotaxe dic unangenchme
Angewohnheit, den Anirieb
rechrs und den Kickstarter links
zu haben. Bei einem rechis
angehingten Boot ist das ganz
praktisch, schliefilich bleibt ja
wenig Platz zum Kicken, wenn
dader Passagier weilt - aber bei
einer XT ist es doch genau
andersherum. 1".;.1!, wo o ein
Miiller ist, ist auch ein Weg —
dachre sich Meinhold,

Doch der grob zusammen-
gesteckre Wagen brachre schnell
massive Startprobleme ans
Tageslichr: Ein drittel Weg des
Kickstarters, bevor er auf dem
Boden des Berwagens auf-
schlagt, ist selbst fiir X'T-Profis
nicht immer ausreichend. Zum
Gliick triigt Meinhold seinen
Mechantkermeister-Titel nicht
umsonst. Eine Welle, Ritzel,
Kette, Umlenkung, Aufnah-
men, und schon war der Kick-
starter von serienméflig rechrs
nach links umgebaur = und es

funktionierte sogar noch. Bevor
es endpiiltiy an die Kir ging,
war aber nech ein bisschen
Fleifiarbeit angesagt. Schliefi-
lich sollte ja noch ein Lufifilter-
kasten aus Leichtmerall einge-

passt und geschweifit, so wie
ein Krilmmer aus 45-Milli-
meter-Edelstahl-Rohr mitsamt
passendem Schalldampfer ge-
baut werden. Da das Fahrzeug
tatsichlich  1m  klassischen

Enduro und Moto Cross cin-
gesetzt werden soll und somit
auch eine gewisse Alltags- oder
besser Praxistauglichkeit be
sitzen sollte, wurden alle Lager

Die ersten Test-

fahrten mit Fahrer Adolf
Lantelme verliefen

ohne Komplikationen und
machten Lust aul mehr




Arbeitsplatz mit Mono-Sound:
Fir die Saison wird noch

ein passender, mutiger Schmier-

maxe gesuchi
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im Fahrgestell aul metrische
Wadellager umgebaut, damites
im Falle eines Falles weniger
aufwindig zu beschaffen und
zu wechseln ise

Als es gespanntechnisch
endlich ans Eingemachte ging,
stand der erfahrene Classic-
Cup-Fahrer Adolf Lantelme
mit Rat und Tat zur Seite. Er
sorgte dafiir, dass die sonstige
technische Ausstattung auf
Wetthbewerbsnivean ist und
itbernahm die technische Lei-
wng. Um das 21 Zoll grofle
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Vorderrad zu lenken, dient
eine geschobene, pekrapite
Schwinggabel, die mit edlen,
komplett einstellbaren Reiger-
ﬂl:nlﬂtiinqricrn versehen wurde.
Gebremst wird vorne natiitlich
cbenfalls adiguat. Zu diesem
Fweck wurden eine Nissin-
Vierkolben-Bremszange sowie
eine 300cr Scheibe verbaut -
schliefilich kommt einiges an
Gewicht  zusammen, wenn
gleich 2wel Personen an Bord
sind,

[as Hinterrad in 18 Zall
Grofle steckr in ciner Stahl-
rohrschwinge und bekam eben-
falls einstellbare Reiger-Diamp-
fer von Gespannspezialisten
aus Holland. Auch hinten
bremst der Twinshocker daok
Scheibe ganz modern mit
hydraulischer Unterstiitzung.
Am Anbau kommt ein eben-
falls Reiger-gedamplies 16-Zoll-

Meinhold Miller hat und welB
alles fiir und Ober die Yamaha XT

Ridchen zum Einsatz - der
Schmiermaxe soll es ja komfor
tabel haben.

Erst nachdem alles, jeder
Kotfliigel, jede Abdeckung und
jede Verkleidung ungepasst war
und ihren Plate gefunden hatte,
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ging es an die Feinarbeir, ans
Strahlen, Beschichten und
Lackieren — schliefilich sollee
das Gespannauch optisch erwas
hermachen. Nartiirlich war der
Rahmen 1|1':.prur!1.’||r,|:1 cinmal
vernmickelt wie alle Rhind-
Tutt-Rahmen, doch nach dem
Umschweiffen und rund drei-
Big Jahren im Einsatz war pul-
verbeschichten einfacher. Beim
Um- und Anbau der Motor-
halterungen musste man be-
sonders vorsichtig vorgehen,
schhicBlich wurden dic Rahmen
frither nicht umsonst gelérer
statt geschweifllt: Das Reinolds-
531-Rohrmaterial aus dem die
Rahmen hergestellt sind, ist
zwar leicht und stabil, lediglich
zu viel Hitze vertrigt es nicht,
Vor so groflem Kannen und
sa viel Prizision musste selbst
der TUV seinen Hur ziehen
und dem Fahrzeug, dem bereits

1980 schon einmal ein Fahr
-ft.l.u_,hri:, ausgestellt worden
war, seinen Segen geben. Wobed
Enduro die Option ist, Adol
Lantelme ist leidenschaftlicher
Sidecar-Cross-Cup-Fahrer.

Die ersten Trainingsein-
sitze waren jedenfalls sehr viel
versprechend und das geringe
Gesamigewicht des Gespanns
macht die nur 45 PS des Ein-
zyvlinders wieder wett. Proble-
matischer 15t eher, dass die Fans
des klassischen Motorsports
ihr Idealgewicht schon lange
iberschritten haben, und eine
unausgewogene Gewichtsver-
teilung zwischen Fahrer und
Beiwagen wirkt sich niche gera-
de positiv auf das Fahrverhal-
ten cines Dreirads aus,

Fir die bereits gestartete
Saison werden also noch furche
lose Schmiermaxen gesucht, die
sich an die Seite des Fahrers

stellen. Technisch diirfre die

Chance aof einen Ausfall rela-
tiv gering sein, und auch sonst
ist das Gespann mit dem aus
gewogenen Lestungsgewiche

recht wetthewerbsfihig. Wir

sind gespannt auf die ersten
Ergebnisse und kinnen es kaum
erwarten, das Gespann samt
Crew im Einsatz zu sehen -
vielleicht steht Meinhold ja
doch selbst im Boot. O

TECHNISGHE DATEN: WASP-YAMAHA XT 50

Relger-Gespann-

dampfer aus Holland - von der
Performance konnte man

zu der Zeit, als die Wasp gebaut
wurde, nur trivmen

Preds: keine Angab

vewnw. modormad-mualler.net

Lelstung: zirka 45 PS5 (33 kW) Crehzaht und Drehmoment nich? angegedan

Molor; Einzyindor-Vietakimoloe, tahriwindgekihit. Iwe Ventile pro Zylinder, ohe. Bohrung x Hub
85 x 84 mm, Hubraum 5835 com, Verdichiung 9.1, Mikimi-Flachacisebervergaser, © 40 mm,
Kickstarter umgebaut zuf die fnke Seite. Fimfganggetriebe, Endantriah Gher Dichiringistta
Falrwerk: Stehinohrrahmen ma seciralem Oberchr als Schmssndibehdlter wnd rechis ange-
bautem Seitamwagen, Geschobene, gekedpiie Schwinggabel mit Reigor-Stereo-Damgter, voll
minstollbar, Fedarweg nicht angegeben. Hinten Stahlrmbmchwinge mit Relger-Starea-Dd@mpler,
vl gingtelibar, Federmeg nichl angegebon. Scitenwagwen Rowger-Ddmpdor, vwoll cinstelbar,
Federweq nicht angegeben. Berelfung vom 90:90-21, hinten 140080-18, Sefferwagen 3.25-16,
Emscheibenbremsa vam, & 300 mm, Scheibenbramsa hinten, (& 260 mm

Kontakt: Moloerad Muller, Kasseler Strade 11, 37628 Beverunoen, Telelon 05271 25670,
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Tag Eintopf ...

Wenn ein Motorrad das Attribut »legendir« verdient hat, dann die XT 500.
Der sMotorradiahrers besuchte Meinold Miiller, einen Kenner und Kanner,
der XTs auf der Strae hilt und XT-Traume Realitit werden lasst.

erschlafens ist das ersle
Adjektiv, das mir in den
Sinn kommt, als ich in

Blankenau, einem Ortsteil der
Kleinstadt Beverungen, ausrol-
le, sGemiitliche st das zweite,
das mir einfillt. Mit gefallt das,
ich. wohne selber in einem
270-5celen-Kaff und der kon-
templativen Konzentration auf
die Arbeit isl ein solcher Standon
dienlich. »Dass ich hier bin, ist
kein Aufall. lch bin hier im Or
aufgewachsen und verwurzelt;
die Arbeit hat mich lange in der
Welt herumgefithrl. Aber auf
Montage konnte ich dig vielen
Ideen, die ich hatte, nicht prompt
umsetzen. Da habe ich es hier

98 Motorradfahrer 11/2015

doch bessers, spricht Meinold
Millerundilitzt wieselgleichawe-
schen Frismaschine, Schraub-
stock, Ersatzteillager und Hebe-
bihne hin und her. slch bin
namlich gelemter Maschinen-
bauer, war als junger Hipfer
sogar 1979 NRW-Landessieper
im Maschinenbau, Die Meister-
priiffung als Zweiradmechani-
ker-Meister legte ich erst sechs
Jahre spiter ab, Erst seither bin
ich ausschlieflich Motorrad-
mensch, zuvor habe ich mich
mit Hydraulik und Glasschnei-
demaschinen befasst. Bei der
Bundeswehr war ich auch zwei
|ahre lang. Aber Motorrdder, das
war schon immer mein Ding,

 fand ich die schon toll,

Den Bazillus hat mir mein acht
lahre dlterer Bruder eingeimpit.
Der bastelte und schraubte erst
an Kreidler und spater an N3L.
Wir waren fiinf Kinder zu Hau-
se, da bekam man kein Fahr-
zeug von den Eltern spendiert,
Wer fahren wollte, musste
schrauben, Meine erste Kreid-
ler entstand aus drei Wracks .5,
schmunzelt der Zweiradbindler.

sUnd die XT 500%«, frage
ich, swelche Rolle spielte die-
ses Motorrad in lhrem Lebent«
miiller muss gar nicht nach
denken: =Da ich einzylinder-
verrickt war und Enduro fuhr,
konnte
aber mir nicht gleich cine leis-

i L AL 'f‘*

Meinold Miller
heute (1.} und
1980 (w.), als

er mit einem
XT-Molor in
einem Maico-
Rahmen Enduro-
rennen fuhe

ten. 1980 transplantierte. ich
einen XT-Molor in ein Maico-
Chassis, das war der Beginn de
XT-Bastelei. Uberhaupt: Um-
hauten, das hat mich stets mehr
pereizt als Routinetdtigheilen,
etwas tifteln, verbessern und
zum Laufen bringen.s
Heute profitieren davon Miil-
lers Kunden. Ganz gleich, ob
richtiges Licht, mehr Leistung,
besseres Stariverhalten, moder-
ne Bremsen, geringere Sitzhdhe
oder ein gieriges Handling fiir
den Supermoto-kKurs gewlins ht
wird: Meinold Miller hat eine
Antwort schon parat oder findet
cine, Die Konzentration auf die-
ses Modell macht den Spezialis-
ten zur letzten Instanz in allen
Fragen um Yamahas ersten Vier-
takt-5ingle. »Die XT war schon
vom ersten Tag an ein Objekl
fur Umbauwten oder Verbesse-
rungen und sie [adt formlich
7um Schravben eins, erklan er.
sAuch in der Zeil, als Yamaha-
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und Piaggio-Handler baute
ich gern um. Bereits in den
Bler-lahren merkte ich, dass
viele XT-Fahrer ihrem alten Eisen
die Treue hielten ader sich die
alten Zeiten zurlickwiinschien.
Lundchst standen noch Lkeine
Restaurierungen an, da diese
Motorrdder gern und viel gefah
ren wurden. Vor einigen Jahren
zeigte ich verschiedene XT 500
in: Kassel aul der Technorama
und erhielt einige Tage spiter
gine Anfrage aus Portugal, ob
ich eine XT 500 restaurieren
kinnte und was der Spalt so kos-
ten widrde, Wir wurden uns ei-
nig und ohne dass ich zunachst
sehr darauf abhob, kamen
iiber die offenbar gut vernetzte
XT-Cemieinde weitere Auftrige.
Heute-arbeite ich prakiisch nur
nach an diesen Motorricern.
Das Tagesgeschift erledigt ein
angestellter Mechaniker, ich
widme mich nur den XTs.e

Der Blick in den Schau-
raum ist eine Wallfahrt wert

Der Blick in den Schauraum
zeigl das deutlich.. Die Samm-
lung des Sé-jihrigen st eine
Wallfahrt wert, Nicht nur durch
seine interessanten Umbauten.
darunter eine Zweizylinder-XT,
mil der er Yamaha-Mitarbeiter
und -Sammler in tiefste Vor-
wirrung stlirzen kann, sondern
auch originale Maschinen jeg-
licher Baujahre geben sich hier
ein animierendes Stelldichein,
Und wieder lichelt der Mann
vom Weserufer: « Die TT hier
is1 nicht original, Kenner sehen
das am Rahmenheck und der
Lasche fir das hintere Schutz-
blech. Das st nur eine umge-
sirickte XT1a [Da blitzt es wieder
wif, das Expertentum, das Mil-
ler so einzigartig macht. =ich
Ireue mich dber jeden Kunden,
ganz gleich, ob er nur eine In-
spektion oder eine Vollrestaurie-
fung michte. Es ist aber prima,
wenn er weil, was er miochtes,
Plaudert Miiller aus der Schule.
Cedanken lesen kann er nédn-
lich nicht, noch micht.

Text und F otos: Andy Schwietzer

In der Werkstatt warten XT-Motoren auf thre Restaurierung {0.). Miillers Schauraum l3sst das Herz von
jedem XT-Fan hitherschiagen (u. ). Auch Rahmen werden dem Gelindesinsatz angepasst (u. ).

Es gibt kein Detail, das der XT-Experte nicht erkliren
kiinnte (r.). Bringt selbst Yamaha-Mitarbeiter ins
Criibeln: X5-400-Motor im XT-Fahrwerk {u.).
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LEUTE MEINOLD MULLER

SINGLE-

L L L A P, U Tl P LR R A

Meinold Miller liebt Einzylinder - besonders die legenddre XT 500.

Woas dieses Motorrad betrifft, da kann Single-Liebhaber Miiller sicher als

Kenner und Kénner bezeichnet werden, Sein besanderer Ehrgeiz liegt

darin, die Eintépfe fohrbar zu halten. Text und Fotos: Andy Schwielzer.

erschlafen« ist das erste Adjektiv,

das mir in den Sinn kommt, als ich

in Blankenau, cinem Ortsteil der
Kleinstadt Beverungen, ausrolle. »Ge-
mfitliche ist das zweite, das mir einfili,
Mit gefiillt das, ich wohne selber in einem
270-Seelen-Kaff und der kontemplativen
Konzentration auf die Arbeit ist ein sol-
cher Standort dienlich.

»Dass ich hier bin, ist kein Zufall,
Ich bin hier im Ort aufgewachsen und
verwurzelt; die Arbeit hat mich lange in
der Welt herumgefiihrt. Aber auf Montage
konnte ich die vielen Ideen, die ich hatte:

94 MolorrodABENTELER 272014

nicht prompt umsetzen, Da habe ich es
hier doch besser«, spricht Meinold Miller
und Aitzt wieselgleich #wischen Frisma-
schine, Schraubstock, Ersatzteillager und
Hebebiihne hin und her. »Ich bin néimlich
gelernter Maschinenbauer, war als junger
Hiipfer sogar 1979 NRW-Landessieger
im Maschinenbau, Die Meisterpriifung
als Zweiradmechanikermeister legte ich
erst sechs Jahre spiiter ab. Erst scitdem
bin ich ausschlicBlich Motorradmensch,
zuvor habe ich mich mit Hydraulik und
Glasschneidemaschinen befasst. Bei der
Bundeswehr war ich auch zwei Jahre
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Heute profitieren davon Miillers Kun-
den. Ganz gleich ob verniinftiges Licht,
mehr Leistung, besseres Startverhalien,
moderne Bremsen, geringere Sitzhihe
oder ein gieriges Handling fiir den Super-
motokurs gewiinscht werden: Meinold
Miiller hat die Antwort schon parat — oder
findet eine. Die Konzentration auf dieses
Muodell macht den Sperialisten zur letzten
Instanz in allen Fragen rund um Yamahas
ersten Viertakt-Single.

»Die XT war schon vom ersten. Tag an
ein Objekt fiir Umbauten oder Verbesse-
rungen und sie lddt firmlich zum Schrau-
ben ein«, erkliint er. Auch in seiner Zeit
als Yamaha- und Piaggio-Héndler bawe
er gerne um. Bereits in den 90er-Jahren

wurden. »Vor einigen Jahren zeigte ich
verschiedene XT 500 in Kassel auf der

Technorama und erhielt einige Tage spiiter

eine Anfrage aus Portugal, ob ich eine XT
500 restaurieren kisnnte und was der Spaly
kosten wiirde. Wir wurden uns einig und
ohne dass ich darauf abhob, kamen iiber
die gut vemnetzte XT-Gemeinde weitere
Auftriiges, erkldnt Miiller seinen Erfolg.
Heute arbeitet er prakiisch nur noch an
diesen Motorriidern. Das Tagesgeschiift
erledizgt ein angestellter Mechaniker, der
Meister selbst widmet sich den XTs.

Der Blick in den Schauraum zeigt das
deutlich. Die Sammlung des 56-Jihrigen
ist eine Wallfahrt wert. Nicht nur durch
seine interessanten Umbauten — u. a. eine

Zweizylinder-XT, mit der er Yamaha-
Mitarbeiter und -Sammiler in tiefste Ver-
wirrung stiirzen kann - sondem originale
Maschinen jeglicher Baujahre geben sich
hier ein Stelldichein. Und wieder Bichelt
der Mann vom Weserufer: »Die TT hier
ist nicht original, Kenner schen das am
Rahmenheck und der Lasche fiirs hintere
Schutzblech. Das ist cine umgestrickie
KT« Da blitet es wieder auf, das Exper-
tentum, das Miiller so einzigartig machu.
»lch freue mich tiber jeden Kunden, ganz
gleich, ob er eine Inspeklion oder eing
Vollrestaurierung mochte. Es wiire aber
prima, wenn er weill, wias er méchies,
plaudert Miiller aus der Schule. Gedanken
lesen kann er nmlich nicht = noch nicht,

|

merkie er, dass viele X'T-Fahrer ihrem

alten Eisen die Treue hielten oder sich die @ Tiifteln und dabei stwas verbessern macht Meinald Miiller am meisten Spafi. 81 Dass die
alten Zeiten zuriick wilnschien, Zundchst  XTs belishie Reisemoforrader waren, daran erinnern die Megatanks. £ In den 80er Johren fuhr
standen noch keine Restaurierungen an,da Meinold Miller ouch wettbewerbsméfig durchs Gelande — manchmal auch in den Graben ...
diese Motorréider gern und viel gefahren £ Ein Blick in den Showroom in Blankenau offenbart seine grofie Lisbe zum Einfopf,

lang. Aber Motorriider, das war schor I
immer mein Ding. Den Bazillus hat mi
mein acht Jahre iilterer Bruder cingeimpfi
Der bastelie und schraubte erst an Kreid
ler und spiiter an NSU. Wir waren fiin
Kinder zuhause, da bekam man kein Fahr
zeug von den Eltern spendiert. Wer fahrer ||
wollte, musste schrauben. Meine erste |!
Kreidler entstand dann aus drei Wracks
v, schmunzelt der Zweiradhindler,
sUnd die X'T 5007« frage ich, »welche
Rolle spielte dieses Motorrad in ihrem |
LebenT« Miiller muss gar nicht nach-
denken: »Da ich cingylinderverriickt war
und Enduro fuhr, fand ich die schon toll,
konnte mir aber nicht gleich eine leisten, |
1980 transplantierte ich einen XT-Motor M0
1 ein Maico-Chassis, das war der Beginn |
der XT-Bastelei, Uberhaupt: Umbauten,
das hat mich stets mehr gereizt als Rou- [0
tinetiitigkeiten, etwas tifteln, verbessern I
und zum Laufen bringen.«
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Text und Fotos von Fred Siemer
igentlich schraubt Meinold Mil-
ler ebenso brav wie begnadet an

E‘famahas klassischen Halbliter

Singles XT und 3R %00 herum. Er tut das
in einem netten Weiler am Weserufer, der
zwar nicht unbedingt weltentlegen ge-
nannt werden mbchte, aber auf Fremde
so wirkt, Weil die B 83 an Blankenau ele-
gant vorbeikurvi. verstrismt die Dorfsira
ke beinahe altmodische Ruhe und kann
gemdachlich tberquert werden, wenn
zweimal wichentlich vor Miillers Motor-
radladen der Bickerwagen parkt Auf-
grund dieser zentralen Versorgungsfunk-
tion kriegt natiirlich jeder mir, was Mein-
old da eigentlich treibt. Selbst der Revier
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i av forster, und anldsslich eines Broterwerbs
e folgerte der Griinrock denn auch messer-
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Der k"smpakte Twin macht sich.gut
als Enduro-Kraftquelle, der Krismrie

Schon die alten Englénder vereinten Stollenreifen
und Reihentwins zu aufregenden Geldandegeraten.
Hatte Yamaha in den 70ern auch gekonnt, beweist
ein schlankes XS-XT-Zwitterwesen.

scharf, dass so eine XT 500 bestens tauge,
um Mann, Dackel und Gewehr gemiitlich
an den Hochsitz zu karren,

Wenn, ja wenn da nicht die Start-
prozedur wire. Dieses Kicken, Kicken,
Kicken, vor allem in warmem Betriebs-
rustand. Und nein, er wollte auch nicht
glauben, das sei einfach nur Gewih-
nungssache. Dariber konnte Meinold zu
nachst nur den Kopf schiitteln. Dann
dachte er nach — und musste wieder
schiitteln: Irgendwie hatte dieser Waid-
mann doch recht, der eine Enduro einfach
als praktisches und komfortables Arbeits-
gerit nutzen wollte. Ohne E-Starter? Auch
viele Frauen und andere nicht manner-
tiimelnde, aber freiheitslichende Menschen
hitten so was garantiert begriift. Yamaha
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AUF ACHSE i Maller-Yamaha XS 4007

Erstaunlich, wie
«SerienmaBig” dieser
Eigenbau ausschaut.
Die XT- und XS-Kom-
ponenten harmonieren
perfekt und ver-
| stramen typische
Enduro-Leichtigkeit

Die Armaturen
stammen von
der XT 500,
der Rucksack-
freundliche
Tank dagegen
von der X5 360
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hatte mit der Fixierung auf anzukickende  Robustheit. In Deutschland leistete er  erhaltenen Motor komplett neu auf "'-“:| 1]' | riginale XT-Gabel, und selbstverstind- room jedenfalls, umringt von vielen XT  kratzte sich verdutzt die Stirn, da schab

rh e sy 4 i i o B g 3 B . k 1
Finzylinder echt einige Kunden liegenge erundsitzlich 27. andernorts sorete eine  lackierte ihn mattschwarz. Dann kehrte “ i ch stammen Rider nebst Bremsen eben 500 aller Jahrgdnge, fallt der von thm X5  Meinold nach: Nur'n paar Jahre, so Ende

lassen. Ohne Not. Den sichtbaren Beweis andere Nockenwelle fiir respektable 38 das Triebwerk zuriick in die ver “,“m '|1 alls aus der Enduro. Die Elektrik — 12 400T getaufte Zwitter keinesfalls aus dem  der 70er” Die Erleichterung war dem
| wiirde er iiber das Winterhalbjahr 2012/  PS. Auf jeden Fall genug. um ein leichtes  Schleife des XS 400-Rahmens. Das ange| .4- |” Violt, na klar - wurde neu gestrickt, zum  Rahmen. Die meisten merken gar nicht, Yamaha-Profi anzusehen: Okay, das war
: i T [ aim WG . I3 b= - e e T TER " b
| | 20173 bauer. Nur mal se, aus Spak, Wandermotorrad anzutreiben. Schnell land  schweifte und leicht modifizierte Rah| tuss kam ein X5-Tank cben draul. Von  dass die was Besonderes ist”, grinst der  vor meiner Zeit. _
' | Als Antrieb einer freundlichen Enduro  sich eine zerlegte, hillige X5 400, im eige- menheck jedoch steuerte eine Unfall X n il ler 3b0er, der ist noch etwas schmaler als  Erbauer. Manche schon, darunter der Dem Mann sei verziehen, denn selbst
‘. i bot sich der ohe-Twin aus Yamahas 70er-  nen Fundus lag sogar noch eine ,scharfe” 500 bei, weshalb dann auch deren Kot [} ; von der -II.'].{IIF-r , verrdt Meinold. La_v;kten darua]lge_ Yamaha-Gebietsvertreter. Was de_r um einen linken Bogen erganzte
i | Jahre-Mittelklasse an. Dieser 360, ab 1978 Nockenwelle herum. JIm X5 400-Cup  fiigel, Sitzbank und Seitendeckel mon| 4 -"-I_er dﬂ‘.-_ [L*.='I im Look der a’?ﬂor-?fl.. und h:ﬁ_t de da .denn stehe::} / xt.'o]I:!: eT VO J}t:-KTumtner - ..I_rgﬁnl:l.wae d.u-* hE‘JkE—?'b!E
il dann 400 cm? groRe Gegenlaufer iber- hatten die Motoren natiirlich offene Leis-  tiert werden konnten. -],“"‘ v r:nt.em:_rl_:ltnseiystIns_lnllm?nlie, ?.:PJEgE-i, Meincld WI.‘;.‘:-E.'!L"DEI lisst ja nichts aus Lji'.-ungil_mder Sache —ist Meinold Miiller
| zeugt mit ordentlichem Antritt, dreht tap-  tung”, erziihlt Meinold, .da kommt das Die ebenfalls leicht modifizierte XTHE sugar das Zindschloss jenen der Endure  und hat ungerithrt  geanmtworter: Ma,  bravouris gelungen. Neben dem rechien
A fer— nicht iibermiitie —an die 9000 Touren  Ding her.” Na dann: Rund um das Ding  Schwinge stiitzt sich wie gewohnt mittel r.': ! tsprechen, sieht das Endergebnisirritie-  siehst du doch: ‘ne Zweizylinder-Enduro.  Zylinderfull vereinen sich die beiden ele-
WL [ U =« 2 b = el -] . . e, = S . i iy : ¥ 3 g iz H : 4 R P £ - .
""'; P hoch und besticht mit unerschiitterlicher  baute er den innerlich iiberraschend gut  zweier Federbeine ab, vorne arbeitet eingiiss nd serienmilfig aus, In Meinclds Show-  Die gab’s nur in Amerika,” Sein Besucher gant gefithrien Rohre und miinden dann
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‘Bald herrscht reine
l.eu:l'ltlgltmt. € o,
Fahren: Nie mehvr,
als man brauvcht,
und darum so viel

-

B
Da war doch was? Genau, ers_t der umfunk-
onierte Killschalter verrat diesen Eigenbau

Yamaha XS 4007

Motor; Luttgekihlter Zweizylinder-Viertak1-
motar, je zwei im Kopf hangende Ventile pro
Brennraum, Ober eine cbenliegende Nocken-
welle und Kipphebel betatigt, zwei 3der-Mikuni-
Vergaser, zwei KEN-Luftfilter, Eigenbau-Zwei-
in-ins-Krimmes, Yamaha XT 500-Endschall-
dampfer, Nasssumpfschmierung, 391 cm?, ca.
38 PS bei 8500/min, ca. 32 Nm bei 7500fmin

" Antrieb: Primartrieh Gber Zahnrader, Mehr

b scheiben-Glbadkupplung, Sechsganggetriebe,
Sekundartrieb dber Kette
Fahrwerk: Einschleifenrahmen aus Stahirohr
mit gegabeltem Unterzug, Hauptrahmen von
Yamaha X5 400, angepasster Heckrahmen von
Yamaha XT 500, vorn XT 500-Telegabel, hinten
angepasste XT 500-Iweiarmschwinge aus
Stahlrohr mit Federbeinen, Reifen vorn 3.00
% 21, hinten 4.00 x 18 auf Leichtmetall-Flach-
schulterfelgen, Simplex-Trommelbremsen,
worn & 160 mm, hinten @ 150 mm
MaBe und Gewichte: Tankinhalt 11 1,

Il Trockengewicht zirka 165 kg
Da geht noch was: Meinold M“tk' gefallt die Kontakt: www.motarrad-mueller.net
; _HS A00T so gut, -:Iass er schon eine 650er plant

im normalen J{1-Fnc!mpi. «Jetzt mach :_TI.:.}| Der Erste rastet sauber ein, leichtgin-  muss der Zweite rein, ]Efll[[‘l’. Vierter. Av| _Ifj | Motorrad zu ‘p'rc'll'll:l[‘]'!'l.. Etwas zugewand-  herrscht die reine Leichtigkeit. XT-Fahren  Antwort fillt nicht schwer: Waidmanns-
an”, :l:'ange.lt de[ EjEEfl.ul'll"' gla:: .-r_tdlrcn, gig heben die beiden Mikunis ihre Schie-  rollen aus Blankenau. Schnell rauf auf ¢ ter, '-r'-:u:hrrr.. 'CJd_F.‘:I fehit nur die Ubung? eben, trotz der zehn, fuffzehn Kilo Mehr-  dank fiir die prima Idee. Aber unten etwas
offenbart sich doch ein verriterisches ber Und dann? Uberraschung.lll Das umliegenden Héhen. Sechs Génge bie | [ _- Der Single ist direkter, meldet mit unwir-  gewicht. Nicht mehr, als man braucht, und  mehr Druck, bitte. ,Ja", frohlockt der
. - 4 e ! . & . p i > it L] ] =« mel PRERE
Detail. Der Starterknopf ist ein umfunk-  klingt ndmlich nicht langweilig. Und zwar das prima Getriebe an, der letzte 'augti schem Ruckeln, wenn er einen tieferen  darum so verdammt viel. Handling und  Meister, 5o mit X5 650-Motor. ne? Hab ich
| 3 - 3 I 5 i F . 124 i BRI v e A i | 8 s g P
tionierter Engine-stop-5Schalter aus einem  keineswegs nur wegen der montierten  der hn:r gewihlten Ubersetzung nur il Gang braucht, mit wirkungslosem He Komfort auf gehobenem Niveau, Brem auch schon dran gedacht.”
3 % i Ry H ! I i F - 5 C . i ] L gEd =
Roller. Trotzdem springt Meinolds X5 4007 K&N-1 uftfilter, Nein, dieses kernige und  die Ebene und fir Gefélle, am besten, m S heln, wenn nach oben nichts mehr geht.  sen: na ja, Geradeauslauf: dito. Na und? Selten ging eine Versuchsfahrt einver-
- R i i = 15 a4 Cinl v g ' " ( | Yo pin ke . an B & v x S ' Ry ELLE B e Il E
1L n.::urhlch Lsoinn an :_*Lc.*kJ.ﬂf.h. Hrax. und .::13!..'] .an:chv ellende, c:labjfn nie lastige lasst die Stollen-X5 1.1L|'|fmt.h im ¥ |r-|!- (¥ : ein kleiner l?..e,he-ntm]. u__'lﬂgegr:n: der Das flutscht alles und macht Laune, und  nehmlicher zu Ende. Sogar die Frage, was
. sonor blubbert sie vor sich hin. Aufsitzen.  Twin-Gestampie passt prima zu Breit- und Fiinften laufen. Klar, sie braucht FJEtSis whnurrt immer, im Drehzahlkeller wie im  dann, nach dem Ampelstart, zack. bleibt  den Forster aktuell zum Jagen trigt, kenn
Die Rasten liegen etwas haher als bei der  lenker und Stollenreifen. Nicht so fetzend  here Drehzahlen als eine X1, mehr Sche IS 'berstiibchen, schiebt aber umter 4000/  der Motor stehen. Na und? Ein Druck auf te noch zufriedenstellend b:zaﬁ;wn;lul
| XT 500, der Schalthebel etwas zu dicht kdmpferisch wie bei den englischen  vorgange. Runde zehn Newtonmeter w min nicht wirklich den Berg rauf. den Roller-Killschalter, schon geht es wei-  werden. Eine SH 400, Mit Ki"ksiarle;
| Ao ' s = r 4 e if| - S g, = 3 Lik el ~ e - - > Ane . FR | C :
Al davor. Kleine Anpassungsprobleme, leicht Gl&!c.:hlﬂu{mn. dennoch mutig. Aufgereg- niger Drehmoment fordern ihren Tritly I : ”'r'ﬁ’f_tif muss das Gefiihl erst wachsen, ter. Bald gerdt Blankenau wieder ins Visier.  .Aber auch mit elektronischer Zilndung,
]. i zu andern. ter jedenfalls als der XT-Single. Schon und verlangen eine andere Art. mit cle A us 25 sich einstellt, drei, vier Hiigel spéter,  Na? Und?", will Meinold wissen, Die  Die kriegt jeder an.” Sagt Meinold O
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